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1.2 SADRZAJ PROJEKTA LIFTA
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15. Tekstualna dokumentacija
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Predmer i predracun
1.7. Elektro Seme
1.8. Graficka dokumentacija




1.3. RESENJE O IMENOVANJU ODGOVORNOG PROJEKTANTA

Na osnovu Clana 128. Zakona o planiranju i izgradnji ("Sluzbeni glasnik RS", br.72/09, 81/09-
ispravka, 64/10-odluka US, 24/11, 121/12, 42/13-odluka US, 50/13-odluka US, 98/13-odluka US,
132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19 — dr. Zakon, 9/20, 52/21 i 62/2023), kao i odredbi Pravilnika o
sadrzini, nacinu i postupku izrade i nacinu vrdenja kontrole tehni¢ke dokumentacije prema klasi i
nameni objekata kao :

ODGOVORNI PROJEKTANT

Za izradu masinskog dela PROJEKTA PUTNICKOG LIFTA koji je deo PROJEKTA ZA
IZVOPENJE Punkta ORLOVACA za odrzavanje drzavnih puteva | i Il reda, na km 1+019 | B
reda broj 22, na kat.parcelama 2250/1, 2250/2, 2250/3, 2250/4, 2251/1, 2251/2, 2251/3, 2251/4,
2251/5 K.O.Knezevac, opstina Rakovica — objekat Nacionalnog centra odreduje se

Predrag Miskovic, dipl.mas.inZ. ........cccccvvvvvviiiiiiiiinneennn. lic. IKS br. 3331282 09
Projektant: “SIDPROJEKT” d.o.o.
Ul. Kneza MiloSa 2, Sid
Odgovorno lice /zastupnik : Sanja Spasojevic, dipl.inz.arh.
| [F o
Potpis: 7 /,,/f'_, ML
Broj tehniCke dokumentacije: 137/23-6.2
Mesto i datum: Sid, Januar 2024.

1.3. RESENJE O ODREBDIVANJU ODGOVORNOG PROJEKTANTA



Na osnovu Clana 128. Zakona o planiranju i izgradnji ("Sluzbeni glasnik RS", br.72/09, 81/09-
ispravka, 64/10-odluka US, 24/11, 121/12, 42/13-odluka US, 50/13-odluka US, 98/13-odluka US,
132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19 — dr. Zakon, 9/20, 52/21 i 62/2023), kao i odredbi Pravilnika o
sadrzini, nacinu i postupku izrade i nacinu vrdenja kontrole tehni¢ke dokumentacije prema klasi i
nameni objekata kao :

ODGOVORNI PROJEKTANT

Za izradu masinskog dela PROJEKTA PUTNICKOG LIFTA koji je deo PROJEKTA ZA
IZVOPENJE Punkta ORLOVACA za odrzavanje drzavnih puteva | i Il reda, na km 1+019 1 B
reda broj 22, na kat.parcelama 2250/1, 2250/2, 2250/3, 2250/4, 2251/1, 2251/2, 2251/3, 2251/4,
2251/5 K.O.Knezevac, opstina Rakovica — objekat Nacionalnog centra odreduje se

Bojan Prsi¢, diplinZ.el. .....cccccoeiiiiiiiiiiii lic. IKS br. 350 A321 04
Projektant: “SIDPROJEKT” d.o.o.

Ul. Kneza Milosa 2, Sid
Odgovorno lice /zastupnik : Sanja Spasojevi¢, dipl.inz.arh.

Vos ;

'/'[ < s ‘ . /
Potpis: Ja P4 (N ¢
Broj tehni¢ke dokumentacije: 137/23-6.2
Mesto i datum: Sid, Januar 2024.

1.4 1ZJAVA ODGOVORNOG PROJEKTANTA

Odgovorni projektant masinskog dela PROJEKTA PUTNICKOG LIFTA koji je deo PROJEKTA
PZI- projekta za izvodenje Punkta ORLOVACA za odrzavanje drzavnih puteva | i Il reda, na
km 1+019 | B reda broj 22, na kat.parcelama 2250/1, 2250/2, 2250/3, 2250/4, 2251/1, 2251/2,
2251/3, 2251/4, 2251/5 K.O.Knezevac, opstina Rakovica — objekat Nacionalnog centra,
odreduje se



Predrag Miskovic¢, dipl.mas.inz.

IZJAVLIUIJEM

1. daje projekat izraden u skladu sa Zakonom o planiranju i izgradniji, propisima, standardima i
normativima iz oblasti izgradnje objekata i pravilima struke;

Odgovorni projektant : Predrag Miskovi¢, dipl.mas.inz.
Broj licence: 3331282 09
Potpis: !1

Broj tehni¢ke dokumentacije: 137/23-6.2

Mesto i datum: Sid, Januar 2024.



1.4 1ZJAVA ODGOVORNOG PROJEKTANTA

Odgovorni projektant elektro dela PROJEKTA PUTNICKOG LIFTA koji je deo PROJEKTA PZI-
projekta za izvodenje Punkta ORLOVACA za odrzavanje drzavnih puteva I i Il reda, na km 1
+019 |1 B reda broj 22, na kat.parcelama 2250/1, 2250/2, 2250/3, 2250/4, 2251/1, 2251/2, 2251/3,
2251/4, 2251/5 K.O.Knezevac, opstina Rakovica — objekat Nacionalnog centra, odreduje se

Bojan Prsi¢, dipl.inz.el.

1ZJAVLIUJEM

1. daje projekat izraden u skladu sa Zakonom o planiranju i izgradniji, propisima, standardima i
normativima iz oblasti izgradnje objekata i pravilima struke;

Odgovorni projektant : Bojan Prsic¢, dipl.inZ.el.

Broj licence: 350 A321 04

Potpis:
p ;@ﬂéd/

Broj tehni¢ke dokumentacije: 137/23-6.2

Mesto i datum: Sid, Januar 2024.



1.5 Tekstualna dokumentacija



1.5.1 TEHNICKI OPIS

TEHNICKE KARAKTERISTIKE LIFTA:

Koli¢ina / vrsta lifta:
Namena lifta:
Proizvodad:

Nazivna nosivost / kapacitet:
Nazivna brzina:

Visina dizanja:

Broj stanica:

Broj prilaza:

Prilazna vrata:

Kabinska vrata:

Kabina:

Dimenzije kabine:

Vodice kabine:
Vodice protivtega:
Odbojnik:

Grani¢nik brzine:
Hvatacki uredaj na kabini
Hvatacki uredaj na tegu
Kompenzacija:

Pogonski agregat:

Prenos kretanja:

Pogonski motor:

Ubrzanje — usporenje:
Broj uklju¢aka na sat:
Upravljanje:

Signalizacija i dugmad:

1 (jedan) / elektri¢ni lift

prevoz putnika

KONE, Schindler ili neki drugi proizvoda¢ odgovarajuéeg
kvaliteta

800 kg / 10 osoba

1,00 m/s

11,050 m

4(-1,0,1,2)

4(-1,0,1,2) (saiste strane)

automatska, teleskopska, svetli otvor E/F=900/2100mm,
bruseni inoks

automatska, teleskopska, svetli otvor E/F=900/2100mm,
bruseni inoks

metalna, neprolazna, obrada zidova bruSeni inoks,
osvetlienje LED, fotozavesa, =zavrSna obrada poda —
lokalno

Sirina 1350 mm
duZina 1400 mm
visina 2200 mm (do spustenog plafona)

T89/B (prema ISO 7465)

HT60x50x15 (cev u obliku »T« profila od lima 2mm)

2 kom. ispod kabine,

1 kom. ispod tega,

tip OL35

CSGBO01

bez

nema

bezreduktorska KONE EcoDisc® masina sa uZetnjatom
& 420 mm, tip KONE® NMX11

Celicnim uzadima 6 x @ 8 mm, indirektno preko prevojnih
uzetnjaca & 240 mm, prenos 2:1

trofazni sinhroni motor sa permanentnim magnetima,
frekventno-naponski regulisan KDL 16S, snhage 5,1 kW,
90,9 min, nominalna struja 16,0 A, polazna struja 21,0 A,
disipacija toplote 0,554 kW

0,5 m/s?

180

KCE mikroprocesorsko, simpleks - sabirno u oba smera, u
slu¢aju pozara kabina se automatski dovozi u glavnu
stanicu i isklju€uje iz rada, u slu€aju nestanka el. energije
lift se pomocu sopstvene baterije dovozi u najbliZzu stanicu
i iskljuCuje

Registar kutija sadrzi displej, tastere za svaku stanicu,
taster za zatvaranje vrata, taster alarma, indikator poloZaja
kabine, signalizacija preopteretenja. Na prilazima se
nalaze pozivni tasteri sa indikacijom prijema poziva,
displej, polozaj kabine na svim spratovimam, zvucna
signalizacija pristajanja.



Vozno okno: betonsko;

Dimenzije voznog okna: Sirina C =1810 mm
dubina D =1900 mm
dubina jame P =1400 mm,
visina vrha Q =3700 mm
Temperatura voznog okna: +5 ... +40°C (u vrhu okna)
Max. relativha vlaznost okna: 95 %
Polozaj maSinske prostorije: nema, pogonska masina - u vrhu/unutar voznog okna
Radna sredina:; normalna, suva, provetrena
Napajanje: 3x 380V, 50 Hz
Dodatna oprema: Elektronska vaga za kontrolu opterecenja, interfonska veza

TEHNICKI OPIS POSTROJENJA:

Lift je trajno ugradeno postrojenje pokretano elektricnom energijom namenjeno za prevoz putnika i
tereta, koje opsluzuje odredene stanice koris¢enjem kabine Cije mere i konstrukcija omogucavaju
odgovarajuéi pristup lica. Kabina se kre¢e izmedu dve ugradene vertikalne vodice pomocu nosecih
uzadi pogonjene snagom elektromotora i izbalansiranim protiviegom. Kabina, protivteg, vodice,
pogonska masina i sva neophodna oprema i uredaji za sigurnost i opsluzivanje putnika nalaze se u
voznom oknu lifta. Komanda upravljanja liftom nalazi se izvan voznog okna na najvisoj stanici pored
prilaznih vrata lifta.

MASINSKA PROSTORIJA

Ovo je lift bez masinske prostorije tip KONE© MonoSpace. Pogonska KONE EcoDisc masina se
postavlja unutar voznog okna na jednu vodicu kabine koja se nalazi na strani protivtega, na
odredenoj visini od gotovog poda najvise stanice lifta (taCan polozaj naznaen u grafickoj
dokumentaciji). Posto ovaj lift nema masinsku prostoriju, vrh voznog okna (gde se nalazi pogonska
masina) i prostor ispred ormana upravljanja (na najvi$oj stanici) zadovoljavaju zahteve predvidene
za masinsku prostoriju, i to sledece:

» Zidovi i tavanica vrha voznog okna moraju biti svetlih boja, od materijala koji je otporan na vatru,
koji ne stvara praSinu ve¢ spre€ava njeno taloZzenje. Vrh okna mora biti zvuéno izolovan od
stambenih i zajedni¢kih prostorija objekta.

» Vozno okno mora biti suvo i provetravano. Otvori za provetravanje moraju biti tako izvedeni da
odvode gasove i dim u slu€aju pozara i moraju biti zasti¢eni Zaluzinama i mreZom. Kroz vozno okno
ne smeju se provetravati prostorije koje ne pripadaju liftovskom postrojenju. Temperatura mora biti
od +5°C do +40°C.

» Vrh voznog okna mora imati elektri€no osvetljenje min. 200 Ix mereno na mestu gde se postavlja
pogonska masina. Sklopka za osvetljenje se postavlja unutar ormana za odrZavanje.

» U ormanu za odrzavanje se nalazi naizmeni¢na sklopka za osvetljenje voznog okna, namenski
obelezena, koja je vezana sa naizmeni¢nom sklopkom u jami voznog okna.

» Prilaz ormanu za odrzavanje mora biti lako pristupacan, siguran i osvetljen.

» Ispod tavanice voznog okna postavljaju se nosaci (kuke) za dizalicu koja podize teSke delove
lifta do mesta ugradnje (polozZaj prikazan u grafickoj dokumentaciji).

» U orman za odrzavanje se dovodi napojni vod za napajanje lifta elektricnom energijom.



» Orman za odrzavanje se propisno povezuje na temeljni uzemljiva¢ objekta, kao i pogonska
masina unutar voznog okna.

» Ispred ormana za odrzavanje(ormana upravljanja), na najvisoj stanici lifta, postavlja se gumeni
atestirani tepih. Ispred ormana za odrZavanje postoji slobodan prostor od min 0,7m, kao i Sirine min
0,5 m.

» Svi obrtni delovi (uzetnjaca, rotiraju¢i deo grani¢nika brzine) su obojeni zutom bojom.

» Na graniéniku brzine, koji se postavlja unutar voznog okna ispod pogonske masine, obeleZen je
smer pri kome stupa u dejstvo hvatacki ureda.

VOZNO OKNO

Zidovi, pod i tavanica projektuju se da izdrze sva opterecenja koja nastaju pri kretanju kabine, pri
stupanju u dejstvo hvatackog uredaja, pri nasedanju kabine na odbojnik i sile koja je potrebna za
montazu i remont postrojenja (kuka u vrhu okna).

» Zidovi voznog okna se izraduju od nezapaljivog materijala - betona.

» Na voznom oknu predvideni su sledeci otvori: otvori vrata voznog okna, otvor za provetravanje
i otvori izmedu voznog okna i ormana za odrzavanje. Svi prilazni otvori na voznom oknu biée
zatvoreni metalnim vratima(prilazna vrata lifta) i imace elektriéni kontakt zatvorenosti vrata i bravu
za zabravljivanje.

» U vrhu voznog okna postavlja se ventilacioni otvor direktno prema atmosferi, zasticen metalnom
Zaluzinom i milimetarskom mrezom.

» U vrhu okna postavljaju se kuke za montaZzu i odrzavanje, dimenzionisane na nosivost 2000 kg
(20 kN) i nosivost kuka mora biti vidljivo naznacena.

» Ujamu i u vrh okna dovodi se instalacija uzemljenja objekta i Evrsto se povezuje za vodice, a na
najvisoj stanici vezuje se za orman upravljanja lifta.

» Dno jame voznog okna mora biti zasti¢eno od prodiranja vode.

» U nivou najnize stanice predvideno je postavljanje sklopke “STOP” sa jasno obeleZenim
polozajima “UKLJUCENO” i “ISKLJUCENO”, dvopolne prikljuénice sa zastitnim kontaktom i
naizmenicne sklopke za osvetljenje voznog okna, namenski obeleZene, koja koja se povezuje sa
naizmeni¢nom sklopkom u ormanu za odrzavanje.

VRATA VOZNOG OKNA

Automatska vrata su kombinacija vrata kabine i vrata voznog okna. Ugraduju se automatska vrata
sa centralnim otvaranjem. Prilazna vrata (vrata voznog okna) imaju namenu da omoguce bezbednu
voznju putnika u liftu, kao i izvan lifta na prilazima. U tu svrhu vrata okna imaju sigurnosne elemente:
krila, zabravu i sigurnosne kontakte.

Ovi elementi zadovoljavaju zahteve Pravilnika za liftove i to sledece:

» Kirila vrata voznog okna su izradena od &vrstog materijala, od metala (lima). Mehanicka ¢vrstoca
i krutost vrata su u skladu sa Pravilnikom (1) i (2).

» Zabrava vrata voznog okna deluje tako da kabina ne krece iz stanice ukoliko vrata nisu
zatvorena i zabravljena. Pri dolasku kabine u stanicu vrata okna se odbravljuju u zoni odbravljivanja.



Sa spoljne strane vrata voznog okna moze otvoriti (ukoliko kabina nije na stanici gde se otvaraju
vrata) samo specijalnim klju¢em ovlas¢en radnik Sto zaustavlja pogon lifta (prekid sigurnosnog kola),
a zatvaraju se sama, bez prinude. Zabrava vrata voznog okna se drze u sigurnom (zabravljenom)
polozaju pritisnim oprugama, a u slu€aju da dode do pucanja opruga zabrava ostaje zabravljena
delovanjem zemljine teze (sopstvenom tezinom). Ispitivanje zabrave vrata voznog okna je utvrdeno
prema Pravilniku o bezbednosti liftova (Sl.glasnik RS 15/17).

» Spoljna povrsina krila i okvira vrata voznog okna bice izvedena glatko.

» Ravnomerno (bestrzajno) i tiho kretanje vrata voznog okna postize se pogonom kabinskih vrata
preko letve kabinskih vrata i zabrave kabinskih vrata, koje kabinska | vrata okna pri kretanju drze
kao jednu celinu.

» Na kabinskim vratima su postavljeni sigurnosni prekidaci koji u slu¢aju da vrata (bilo kabinska i
prilazna) naidu na prepreku prekidaju zatvaranje i ukljuuju otvaranje vrata. Sila koja je potrebna da
bi se sprecilo zatvaranje vrata nije ve¢a od 150 N, osim u prvoj trecini putanje zatvaranja vrata.
» Automatska vrata voznog okna (zajedno sa kabinskim vratima) po isteku utvrdenog vremena se
automatski zatvaraju, ako nije data komanda za voznju.

POGONSKA MASINA LIFTA

Pogonska masina je pogonski uredaj kod koga se moment za dizanje kabine lifta prenosi od motora
preko uzetnja¢e na nosecu uzad. Ova masina sa postoljem je kompaktna celina koja se uévrscéuje u
vrhu voznog okna na vodicu kabine preko gumenih oslonaca, ¢ime se smanjuju buka i vibracije.

U poredenju sa tradicionalnim pogonskim maSinama lifta (asinhroni reduktorski) KONE
EcoDisc® masina se istiCe niskom potroSnjom energije (koristi samo polovinu snage koja je
potrebna kod sli¢nog klasiénog sistema), ustedi u prostoru zgrade i eliminaciji potroSnje ulja. Manja
potrebna snaga za pogon lifta uzrokuje manju potros$nju energije, a kompaktna konstrukcija je pola
teZine konvencionalne pogonske masine. To je snaZna i pouzdana pogonska masina jer ima samo
jedan pokretni deo i bezzup&astu konstrukciju niske frikcije, koja je jednostavna za odrzavanje i
redukuje upotrebu materijala na minimum za pokretne delove. Pogonska masSina KONE EcoDisc®
postavljena je na najviSu vodicu kabine. Zastita od preoptereéenja motora izvedena je
mikroprocesorskom kontrolom struje opterec¢enja, a termi¢ka zastita motora je mikoprocesorska
kontrola ugradenih PTC-termistora u namotaje motora koji iskljuéuju pogon lifta ukoliko dode do
preopterecenja ili do nedopustenog zagrevanja motora.

KABINA

Na liftu je ugradena prolazna kabina. Dimenzije kabine na liftu su - Sirina A=1350 mm, dubina
B=1400mm i visina K=2200mm (do spustenog plafona). Na prilaznoj strani kabine su ugradena vrata
sa centralnim otvaranjem. Na donjoj gredi kabine postavljaju se po dve prevojne uzetnjaCe, dva
ko€na klina postupnog dejstva, mehanizam za jednovremeno dejstvo kocnih klinova, ploce
odbojnika i dva donja kliza¢a. Na produzenim profilima stranica kabine postavljaju se dva kliza¢a.
Sama kabina preuzima sva optereéenja od tezine kabine i tereta u njoj pri delovanju hvatackog
uredaja, nailaska kabine na odbojnike i u normalnoj voznji. Na kabinu se postavlja zastavica krajnjih
prekidaCa koja svojim polozajem kao i kretanjem kabine u zoni krajnjih stanica aktivira krajnje
prekidaCe. Kabina je &vrsto vezana u jednu celinu uz donju gredu-nosa¢. Na bo¢nom zidu postavlja
se kutija upravljanja (registar kutija). PlocCa kutije je izradena od bruSenog nerdajuceg Celika i na njoj
se nalaze: pozivni tasteri sa indikacijom prijema poziva, taster za zatvaranje vrata, taster za
otvaranje vrata, pokazivac¢ poloZaja kabine sa strelicama smera kretanja, taster ventilatora, taster
alarma, zvucni i svetlosni indikator preoptere¢enja u kabini i natpis nazivne nosivosti, godina
proizvodnje i logotip firme KONE. Krov kabine je izraden od “U” profila i na njemu se nalaze:
osvetlienje kabine, ventilator | uredaj za servisno upravljanje liftom. lzvodi se fluorescentno



osvetlienje na standardnoj tavanici. Kabina zajedno sa pripadajuéim elementima mora da
zadovoljava uslove iz propisa i standarda, a koji su znacCajni za bezbednost:

» Zidovi, pod i tavanica kabine izradeni su tako da kao celina imaju mehani¢ku ¢vrstoéu da izdrze
udare i opterec¢enja kojima je kabina izlozena za vreme rada lifta, kada deluje hvatacki uredaj i kada
kabina nasedne na odbojnike. Izradena je od materijala koji nije lako zapaljiv i koji ne stvara veliku
koli¢inu dima i gasova opasnih po zivot.

» Zidovi kabine su izradeni od limenih tabli, profilisanih tako da imaju dovoljnu mehani¢ku ¢vrstoéu,
tako da bez trajne deformacije izdrZze silu od 300 N koja deluje upravno na bilo koju tacku zida
ravnomerno rasporedena na povrsinu od 5cmz2 i pri ovome ugib bude maniji od 15 mm.

» Tavanica kabine je izradena od Celi¢nog lima ojaganim profilima tako da moZe izdrzati masu od
300 kg ili tezinu tri lica i izradena je tako da ima slobodna ravna povrsina najmanje 0,12m2 (duzina
jedne strane povrsine min 0,25 m).

» Kabina ima stalno elektricno osvetljenje koje se nalazi izmedu krova kabine i tavanice.
Osvetljenost poda kabine i kutije za upravljanje u kabini (registar kutije) mora iznositi najmanje 100
Ix-a. Ako se prekine normalno napajanje postoji pomoéni izvor elektricne energije — baterija sa
stalnim punjenjem za nuzno svetlo koje se automatski uklju¢uje odmah po nestanku normalnog
napajanja od 220V. Pomocni izvor elektricne energije dimenzionisan je da najmanje Sezdeset minuta
napaja svetlosni izvor (nuzno svetlo) snage min 5 Ix-a. Taj izvor elektricne energije (baterija)
upotrebljava se i za napajanje uredaja za uzbunu, tako da je njegova snaga projektovana prema
potrebama potrosaca (ALARM i nuzno svetlo).

» Pod kabine je izraden od pocinkovanih &eli¢nih limenih profila tako da moze izdrzati opterec¢enje
od 500kg/m2 i oblozen je nezapaljivom oblogom.

» Na kabini lifta nalaze se otvori za ulaz lica u kabinu i za provetravanje. Otvori za provetravanje
moraju imati povrSinu popre¢nog preseka veéu od 1% korisne povrSine poda. Otvori za
provetravanje izradeni su tako da se iz unutradnjosti kabine kroz njih ne moze provuci okrugli tap
pre¢nika 10 mm.

» Na prilaznim stranama kabine lifta predvidena je ugradnja automatskih vrata sa teleskopskim
otvaranjem. Predvidena su vrata sa pogonom vrata koji koristi frekventno regulisan motor sa
tahogeneratorom za kontrolu hoda, brzine i ubrzanja krila vrata. Za pogon krila od elektromotora
koristi se zupCasti remen koji je u€vrS¢en za jedno krilo. ZavrSna obrada vrata kabine je bruSeni
inoks.

» Kada su vrata kabine zatvorena, zazori izmedu krila, krila i prednje stranice zida kabine
(okovratnika i nadvratnika) i izmedu krila i praga vrata su 5 mm. Na vratima kabine, na krilu
vrata nalaze se elektriCni sigurnosni uredaji za kontrolu zatvorenosti vrata kabine, kojim se
spreCava kretanje kabine ako vrata nisu zatvorena. Na kabinskim vratima su postavljeni
sigurnosni prekidaci koji u slu€aju da vrata (bilo kabinska ili prilazna) naidu na prepreku
prekidaju zatvaranje i ukljuCuju otvaranje vrata. Sila koje je potrebna da bi se sprecilo
zatvaranje vrata nije ve¢a od 150 N, osim u prvoj tre€ini putanje zatvaranja vrata. Automatska
vrata kabine (zajedno sa vratima voznog okna) po isteku utvrdenog vremena moraju se
automatski zatvoriti, ako nije data komanda za voznju. Na prednjem zidu kabine u zoni vrata
je postaviljena foto-zavesa. Kada se prekine snop svetlosti pri zatvaranju vrata, vrata se
ponasaju identicno kao i kod nailaska na prepreku — prekidaju zatvaranje i uklju€uju otvaranje
vrata.

» Pragovi kabine se nalazi na ulazu u kabinu i konstruisani su tako da izdrzava sva optere¢enja
koja nastanu pri ulasku tereta. Prag kabine je izveden kao donja vodica kabinskih vrata od Al-profila



a ispod je limena konstrukcija vezana za kabinu. Na pragu kabine nalazi se zastitni lim Sirine 900
mm a visine od nivoa poda kabine 0,75 m i na donjem delu zakoSen sa 60° prema horizontali.

» Na krovu kabine predvideno je postavljanje uredaja za servisno upravljanje i dvopolna
prikljuénica sa zastitnim kontaktom. Uredaj za servisno upravljanje postavljen je na rastojanju
manjem od 1m od prednje ivice krova. namenjen je za upravljanje liftom sa krova kabine pri popravci,
servisiranju i kontroli, i pri tome kabina ne prolazi krajnje prekidate. Na uredaju za servisno
upravljanje liftom se nalazi:

o Preklopna sklopka SERVIS — NORMAL koja u polozaju za servis omoguéuje samo voznju lifta sa
krova kabine (svi spoljni i kabinski pozivi su iskljuCeni) ili u poloZaju za normal - samo normalnu
voznju kabine.

o Tri pritisna tastera sa oznakama VOZNJA, DOLE i GORE. Samo stalnim pritiskom na dva tastera,
uz obavezno pritiskanje tastera voznje i jednog za smer kretanja, kabina lifta ¢e se kretati u zeljenom
smeru, gore ili dole. Ovi tasteri su zasti¢eni od slu¢ajnog pritiskanja.

o Sklopka STOP koja je namenski obelezena, zaustavlja i drzi lift van pogona.

» Na krovu kabine se nalazi jo$ i razvodna kutija za koju se vezuje prateci kabl. To je kabl koji iz
ormana upravljanja — komande lifta dovodi sve potrebne signale i napajanja za kabinu. Iz razvodne
kutije se izvodi instalacija za sve elektriéne uredaje i sigurnosne kontakte koji se nalaze unutar i na
kabini. Konstruktivno je izvedeno da je na gornjoj strain razvodne kutije ugraden uredaj za servisno
upravljanje.

PROTIVTEG

Protivteg je namenjen za uravnotezenje kabine, kako bi potrebna snaga pogonske masine bila
uravnotezena pri maksimalnom i minimalnom opterec¢enju kabine (sa punom nazivnom nosivoS¢éu i
prazna kabina). Protivteg se sastoji iz rama protivtega i tegova. Ram protivtega je izraden u obliku
pravougaonika od HOP-a koji su medusobno spojeni vijcanom vezom. Na ramu protivtega su
ugradeni klizaci KONE, koji obezbeduju sigurno kretanje protivtega izmedu vodica protivtega, i na
gornjoj gredi tega ugradena je jedna prevojna uzetnjaca. Da bi se dobila potrebna tezina protivtega,
u ram se slazu Celicni tegovi, koji su obezbedeni od pomeranja i ispadanja iz rama protivtega. Tegovi
su izradeni tako da ne ispadaju, da se ne lome i da se ne troSe. Slobodan prostor izmedu protivtega
i zida voznog okna iznosi vise od 50mm (mereno na najuzem mestu), a izmedu protivtega i kabine
viSe od 70mm.

VODICE KABINE | PROTIVTEGA

Kabina i protivteg vode se nepokretnim ¢vrsto-ugradenim Celi€nim vodicama. Broj vodica je 2 za
kabinu i 2 za protivteg. Duzine vodica su tolike da ih kabina i protivieg ne mogu napustiti. Vodice
kabine T89/B i su specijalni €eli¢ni “T” profili sa obradenim kliznim povrS§inama hladnim vu€enjem.
Nastavci i veze izmedu dve vodice se izvode pomocéu podvezica i vijaka. Vodice i podvezice su
definisane standardom ISO 7465 (vidi taCku projekta Proracun.).

Vodice protivtega lifta HT60x50x16 su specijalni cevni profil napravljen savijanjem celi¢nog lima
debljine 2 mm u obliku slova “T”. Nastavci i veze izmedu dve vodice se izvode pomocu profilisanih
punih podvezica i vijaka. Vodice se ucvrScuju klemama za konzole, Cime se obezbeduje
samopodesSavanje vodica u sklu€aju manjeg sleganja zgrade, ali i lakSe podeSavanje radi dovodenja
u vertikalni polozaj, pod visak. Takode je onemogucéeno ispadanje vodica u slu€aju labavljenja veze.
Vodice, njihove konzole i podvezice izdrZzavaju dinami¢ka naprezanja prouzrokovana dejstvom



hvatackog uredaja, kao i savijanja usled neravnomernog optere¢enja kabine. Ovo savijanje vodica
ne uti€e na ispravan rad liftovskog postrojenja.

Dimenzije vodica su proverene proracunom u skladu sa Pravilnikom i standardom SRPS EN 81-50.
Vertikalno rastojanje izmedu konzola vodica je max. 2500 mm i raspored je prikazan na crtezu lifta.

ODBOJNICI KABINE | PROTIVTEGA

Da bi se ogranicio vertikalan hod protivtega i kabine u voznom oknu, kao i njihovog sigurnog
zaustavljanja u slu€aju neispravnog rada krajnjih sklopki, u dnu voznog okna postavljaju se odbojnici.
Odbojnici obezbeduju i potreban sigurnosni prostor u dnu voznog okna. Na dnu jame voznog okna
lifta ispod kabine su postavljena dva odbojnika, pored svake vodice po jedan, a ispod protivtega
jedan na sredini rastojanja vodica tega. Odbojnici su konstruisani da mogu prihvatiti optere¢enje od
kabine i protivtega pri nasedanju sa 115% nazivne brzine. Odbojnici se ispituju prema Pravilniku o
bezbednosti liftova (Sl.glasnik RS 15/17). To su odbojnici bez prigusenja, koji se upotrebljavaju za
nazivne brzine lifta do 1m/s za koje se daje izvestaj o ispitivanju proizvoda.

GRANICNIK BRZINE

Graniénik brzine je sigurnosni uredaj koji pri prekoracenju odredene brzine kretanja kabine u smeru
na dole isklju€uje pogon lifta i deluje na hvatacki uredaj kabine. Grani¢nik brzine postavlja se u vrhu
voznog okna, na vodici kabine, na strani suprotnoj od pogonske masine . Pokrece se pomocu
CeliCnog uzeta pre¢nika 6 mm, koje je jednim krajem vezano za aktiviraju¢i mehanizam ko&nih
klinova na kabini zatim preko kotura samog grani¢nika brzine odlazi dole u dno voznog okna i preko
donjeg zatezaca se svojim drugim krajem vezuje za ram kabine. Gledano kao celina, uze grani¢nika
brzine je preko kabine vezano u jednu zatvorenu konturu i kre¢e se gonjeno kretanjem same kabine.

Graniénik brzine se snabdeva elektri¢nim sigurnosnim kontaktom koiji isklju€uje rad lifta kada brzina
kabine na dole dostigne vrednost 1,15 m/s. Ako bi brzina kabine dostigla vrednost od 1,45 m/s,
grani¢nik brzine preko Celicnog uzeta aktivira hvatacki uredaj (ko¢ne klinove) na kabini, koji zatim
zaustavlja kabinu i drzi je ¢vrsto za vodice.

Grani¢nik brzine se aktivira koriS¢enjem centrifugalne sile da bi se zaklinila klackalica u meduzublje
nazublienog dela obrtnog diska grani¢nika brzine (princip skakavice). Grani¢nik brzine, pri
prekoracenju brzine, putem trenja izmedu Zljeba uzetnjae i samog uzeta trenutno zaustavlja uze,
koje relativnim kretanjem u odnosu na kabinu povla¢i mehanizam hvatackog uredaja i aktivira kocne
klinove. Stupanjem u dejstvo hvatackog uredaja, ni uze grani¢nika brzine, kao ni njegova veza ne
sme se prekinuti ¢ak i kad je put koCenja veci od normalnog. Sila kojom pri stupanju u dejstvo
grani¢nik brzine deluje na hvatacki uredaj je najmanje jednaka dvostrukoj sili potrebnoj za stupanje
u dejstvo hvatackog uredaja, ali ne manje od 300 N. Smer obrtanja graniCnika brzine pri kome stupa
u dejstvo hvatacki uredaj vidno je obelezen. Ako se granicnik brzine posle otpustanja hvatackog
uredaja ne vrati u svoj radni polozaj, elektriCni sigurnosni kontakt za kontrolu vraéanja granic¢nika
brzine u radni poloZaj predvideno je da spreci pokretanje lifta sve dok je grani¢nik brzine zakocen.
Ponovno pustanje lifta u pogon mora izvrsiti stru¢no lice koje radi na odrzavanju lifta.

Granicnik brzine se podeSava za nazivnu brzinu lifta od 1 m/s. Ispitivanje grani¢nika brzine
definisano je prema Pravilniku o bezbednosti liftova (Sl.glasnik RS 15/17). Zatezni uredaj grani¢nika
brzine sa tegom snabdeven je elektricnim kontaktom koji isklju€uje rad lifta ako se olabavi ili pokida
uze grani¢nika brzine.

NOSECA CELIENA UZAD

Pomocu nosecih &eliCnih uzadi povezuje se ram kabine sa ramom protivtega preko pogonske
uzetnjace pogonske masine. Oblik i mere nosecih uzadi su odredene standardom ISO 4344. Broj i
precnik uzadi potvrduje se proracunom u skladu sa Pravilnikom i standardom SRPS EN 81-50, a



koeficijent sigurnosti nosecih uzadi je veci od 12. Krajevi uzadi se vezuju pomocu pljosnatih koni¢nih
Caura. Jedan kraj uzadi se vezuje za vrh vodice kabine, a drugi za nosac oslonjen na vrhu vodica
tega i kabine — prenos 2 : 1. Noseca uzad pri radu moraju biti podjednako optereéena. Uzad ne
smeju da se spajaju ili popravljaju uplitanjem. Ako je potrebno zameniti jedno ili vise uzadi u grupi,
moraju se zameniti sva uzad u toj grupi (uzad moraju biti iz iste Sarze).

HVATACKI UREDPAJ

Hvatacki uredaj koji je ugraden na kabini ima namenu da, ukoliko dode do prekoraenja nazivne
brzine u vozniji na dole iz bilo kog razloga, svojim dejstvom bezbedno zaustavlja kabinu sa teretom
i évrsto je drzi za vodice kabine, ¢ak i pri slobodnom padu. Izvr$ni organ hvatackog uredaja su kocni
klinovi postupnog dejstva koji dejstvuju na obe vodice kabine pri aktiviranju grani¢nika brzine i
uzetom je preko prenosnog mehanizma vezan za koc¢ne klinove. Ko¢ni kllinovi su ugradeni na donji
nosac kabine i medusobno povezani mehanizmom za jednovremeno delovanje. Na mehanizmu se
nalazi elektri¢na sigurnosna sklopka za kontrolu dejstva hvatackog uredaja kojom se zaustavlja
pogon lifta najkasnije pri stupanju u dejstvo hvatackog uredaja. Hvatacki uredaj otpusta se samo
kretanjem kabine na gore i posle dejstva hvatackog uredaja ponovno pustanje lifta u pogon mora
izvrsiti struéno lice koje radi na odrzavanju lifta. Ispitivanje hvata¢kog uredaja je prema Pravilniku o
bezbednosti liftova (Sl.glasnik RS 15/17).

PRETKRAJNJI PREKIDACI

To su sigurnosni prekidac¢i u voznom oknu koji se postavljaju u krajnjim stanicama sa zadatkom da
sigurno uspore kabinu pre ulaska u krajnje stanice ako nije kabina usporila ve¢ se kre¢e nazivhom
brzinom od 1 m/s. To je sklopka za zaustavljanje pri usporenju koje prethodi normalnom
zaustavljanju na krajnjim stanicama lifta. Kretanje lifta je kontinualno regulisano, tako da ova sklopka
proverava da li je kabina lifta po&ela da usporava. Ova sklopka se ne koristi za davanje signala kada
usporenje treba da nastupi, ve¢ je samo kontrolni prekida¢ koji proverava da li je usporenje nastupilo.
Ako usporenije nije nastupilo, daje se signal da se zaustavi kabina.

Osim ove kontrolne, pretkrajnji prekidaci imaju jos dve vrlo bitne uloge:

» Pomocu njih se lift »nalazi« kod prvog ukljuéenja napajanja i posle vracanja preklopnika
SERVIS-NORMAL u poloZzaj NORMAL

» Kod servisne voznje oni su granica kretanja-prekidaju dalju voznju na gore ili na dole.
KRAJNJI PREKIDACI

To su sigurnosni prekidai u voznom oknu i postavljaju se ispod i iznad nivoa krajnjih stanica
(postavljeni su blize dnu i tavanici voznog okna nego pretkrajnji prekidaci). Oni iskljucuju pogon lifta
i aktiviraju ko€nicu pogonske masine, ako kabina iz bilo kojih razloga prede nivo krajnjih stanica i to
max. 0,25m iznad nivoa zadnje, odnosno ispod nivoa prve stanice. Krajnji prekida¢ stupa u dejstvo
pre nego $to kabina ili protivteg dodirnu odbojnike. Dejstvo krajnjeg prekidaa ne prestaje ni kada
kabina ili protivteg nasednu na odbojnike. Krajnji prekidaci lifta se ne koriste kao sklopka za
zaustavljanje kabine u krajnjim stanicama. Posle dejstva krajnjih prekidac¢a ponovno stavljanje lifta
u pogon mora izvrsiti stru¢no lice koje radi na odrzavaniju lifta.

SIGURNOSNI UREDAJ ZA SLUCAJ NAILASKA KABINE ILI PROTIVTEGA NA PREPREKU

Ako postoji komanda za voznju, a kabina ne napusti zonu stanice ili kada kabina ili protivteg u vozniji
na dole naidu na prepreku od koje proklizavaju nose¢a uzad na pogonskoj uzetnjaci, KCE
mikrokontroler upravljanja ce iskljuciti pogon lifta nakon 25 sekundi i drzace ga u stanju mirovanja.

SPRATNI PREKIDACI



To su prekidaci koji se postavljaju u voznom oknu u nivou svake stanice. U tu svrhu koriste se
magnetni prekidaci i njihova namena je da pripreme zaustavljanje kabine pri ulasku u zonu usporenja
stanice u koju kabina treba da pristane. Prekidac brzine finog pristajanja sastoji se od dva magnetna
prekidaa postavljena u istoj vertikali Cije se medusobno vertikalno rastojanje moze podesSavati
koliko je potrebno da se postigne tacno pristajanje kabine na nivo stanice u dozvoljenim
tolerancijama.

ELEKTRICNA INSTALACIJA U VOZNOM OKNU

Elektri€na instalacija u voznom oknu polaze se u plasti¢ne instalacione kanale koji se postavljaju
celom visinom voznog okna i ucévrS¢uju se za zid. lzvod provodnika iz plastiénih kanala za
povezivanje opreme u voznom oknu ostvaruje se pomocu plasti¢nih instalacionih creva (buzira).
Povezivanje kabine sa ormanom za odrzavanje ostvaruje se prateé¢im kablom. Duzina kabla mora
biti tako odmerena da, kada je kabina u krajnjim stanicama, ima slobodan luk savijanja i ne dodiruje
kabinu niti delove voznog okna. Svi krajevi kablova i spojevi na elektricnoj instalaciji lifta su uradeni
sa konektorima, tako da je greSka povezivanja svedena na minimum i time znatno olakSana sama
zamena vodova i kablova.

ALARMNI UREDAJ

Pritiskom na Zuto obojeno dugme sa stilizovanom gravurom zvona na kutiji upravljanja u kabini
(registar kutija) aktivira se zvuéni uredaj koji je ugraden na kabini i u voznom oknu u blizini glavne
stanice. Zvucni uredaj je opremljen AKU-baterijama za slu€aj nestanka mreznog napona.

SKLOPKA “STOP”

U slu€aju nuzde aktiviranjem bistabilnih sklopki “STOP”, na kutiji servisne voznje koja se nalazi na
krovu kabine, u dnu voznog okna ili na pogonskoj masini u vrhu voznog okna, zaustavlja se pogon
lifta. Sklopka se aktivira pritiskanjem crvenog dugmeta sklopke STOP. Da bi se posle aktiviranja
sklopke STOP ponovo uklju€io pogon lifta, potrebno je dugme okrenuti u desno za odreden ugao
dok se dugme ne vrati (izvu€e) u pocCetni (iskljucen) polozaj.

GLAVNA SKLOPKA

Glavni prekida¢, prekida¢ osvetljenja kabine i komande lifta, naizmeni¢ni prekida¢ osvetljenja
voznog okna i njihovi osiguraci ugradeni su na posebnom delu ormana za odrzavanje. Na glavnom
prekidaCu postoji oznaka i jasno oznaceni polozaji “ukljuéen” i “isklju¢en”, a glavni prekida¢ se ne
koristiti kao krajnja sklopka. Kad je glavni prekida¢ isklju¢en ne prekidaju se sledeca strujna kola:

1. Osvetljenje kabine;

2. Prikljuénice na krovu kabine i u jami voznog okna;

3. Osvetljenje voznog okna i ormana upravljanja;

4. Provetravanje voznog okna,

5. Uredaj za uzbunu.

Kada se odgovaraju¢om sklopkom iskljuéi svetlo kabine, iskljuCuje se i upravljanje liftom.
ORMAN ZA ODRZAVANJE

Orman za odrzavanje se postavlja na najvisoj stanici, kao Sto je dato u delu graficke dokumentacije
projekta.

Komandni orman postavlja se u vrhu voznog okna.



Orman za odrzavanje je elektricni uredaj koji se sastoji od noseéeg rama, limenog ormana,
elektricnih  komponenti (kontaktora, relea, transformatora, Stampanih integrisanih kola,...)
medusobno povezanih elektriénim provodnicima. Orman za odrzavanje povezan je sa komandnim
ormanom Kkoji je smesten u vrhu voznog okna. Osnovne komponente su nhaponsko-frekventni
regulator V3F za regulaciju brzine pogonskog motora i KCE mikrokontroler za upravljanje liftom.
Ostale komponente su: kutija sa prekida¢ima i osigura¢ima, poluga za otkocCivanje elektromehanicke
koc€nice pogonske masine u slu€aju potrebe. Osvetljenje u ormanu za odrZzavanje je izvedeno tako
da osvetljenost zadovoljava propisane zahteve i to ne manje od 200 Ix

Na unutradnjem delu poklopca ormana za odrZavanje postavljaju se Seme elektroinstalacije
liftovskog postrojenja. Motorno kolo izvedeno je provodnikom preseka prema snazi motora, a
komandna kola sa provodnicima preseka 1 mmz2 i to u sledec¢im bojama:

1. Fazni provodnici - crno;

2. Nulti provodnici - svetlo plavo;
3. Uzemljenje - Zuto-zelena,

4. Pozitivan pol - crveno;

5. Negativan pol - plavo.

Veza ormana za odrzavanje sa ostalim elementima postrojenja ostvarena je preko odgovarajuéih
stezaljki, konektora, fino-zilnih provodnika i kablova obelezenih prema elektricnim Semama. U kutiji
sa osigura¢ima se postavlja sabirnica za povezivanje provodnika za zastitu sistema.

Unutar ormana se postavlja zbirna plo€ica za uzemljenje svih komandnih elemenata za koje se to
prema elektricnim Semama zahteva i povezana je na centralno uzemljenje objekta. Vrata ormana su
antivandal sa dve brave i ne mogu se otvoriti bez posebnog klju¢a. Vrata se otvaraju uz upotrebu
klju€a, a zatvaraju se zatvaranjem bez upotrebe klju¢a (automatska zabrava).

UPRAVLJANJE

Upravljanje liftom je automatsko uspostavljanje stanja lifta kao Sto su: pokretanje, voznja,
zaustavljanje i dr., a na osnovu komande putnika. Predvideno upravljanje liftom je simpleks, sabirno
u oba smera.

Upravljanje liftom vrsi se pomocu tastera iz kabine i spolja, sa prilaza. Kabina ima ugradenu kutiju
upravljanja (registar kutiju) na kojoj ¢e biti sadrzano: pozivni tasteri za sve stanice sa svetlosnom
indikacijom prijema poziva, taster alarma, taster za aktiviranje ventilatora, signalizacija polozaja
kabine i smera vozZnje, kao i zvu€na i svetlosna signalizacija preoptere¢enja. Na svakoj stanici
postavlja se po jedna pozivna kutija. Na najnizoj i najvisljoj stanici na pozivnim kutijama se nalazi po
jedan pozivni taster, a na ostalim stanicama na pozivnim kutijama se nalaze po dva pozivna tastera.
Na svim stanicama nalaze se indikatori poloZaja kabine - displeji. Upravljanje liftom vrSe putnici u
normalnom rezimu rada lifta pomocu kutije upravljanja u kabini i pozivnih kutija na prilazima.

Pored ovog postoji i servisno upravljanje liftom sa krova kabine i iz jame voznog okna. Servisno
upravljanje vrsi ovlaséeni radnik i tada su sve kutije upravljanja dostupne putnicima iskljuene — ne
moZze se u tom slu€aju upravljati liftom od strane putnika.

TEHNICKI OPIS RAZVODA

Primenjena vrsta napajanja je trofazni naizmenic¢ni sistem napajanja standardnog nazivnog napona
(380/220 V). U objektu se primenjuje TN-C-S sistem uzemljenja.

POSTROJENJE LIFTA



GRO liftovskog postrojenja je sastavni deo ormana za odrzavanje lifta. Orman za odrzavanje
nalazi¢e se na najvisem prilazu lifta, pored voznog okna. Orman za odrzavanje je izraden od ¢elicnog
lima i zaklju€ava se klju¢em tako da je unutrasnjost nedostupna neobucenim osobama. Sa ormanom
za odrzavanje povezuje se komandni ormar, koji se smesta u voznom oknu, u nivou poslednjeg
prilaza. Celom vertikalom od vrha do dna voznog okna bi¢e postavljeno elektri€no osvetljenje voznog
okna. U dnu voznog okna bi¢e postavljena monofazna prikljuénica. Oba kola u voznom oknu Stite
se automatskim prekida¢ima. Za pogon lifta primenjuje se grupa frekventni regulator-sinhroni motor.
Snaga sinhronog motora je P=5,1 kW. Na kabini lifta bice postavljena monofazna prikljucnica. U
kabinama se postavljaju svetilike za osvetljenje unutrasnjosti kabine. Napajanje priklju¢nice na
kabini i svetiljki u kabini ide preko prateceg kabla i ova kola se §tite posebnim osiguratem. ElektriCne
karakteristike liftovskog postrojenja potrebne za prora¢un date su u tabeli:

Lift L1
Maksimalna jednovremena struja 21
lim (A) (prilikom polaska lifta)

Jednovremena struja lj (A) 16
Faktor snage cos¢ 0,9

Razvod elektriéne instalacije niskog napona za liftovsko postrojenje bi¢e izveden sledeéim
kablovima:

e Napojni (usponski) kabl do GRO za liftove je preseka 5x4 mm? duzine do 122m . Ovaj kabl je
postavio izvodal elektroinstalacionih radova objekta. Radi preciznosti, izvr§en je proracun ovog
kabla u zasebnom delu.

¢ Kabl od GRO lifta do priklju¢nice u dnu voznog okna bié¢e 4x1,5mm? duzine 36m
o Kabl za napajanje osvetljenja voznog okna bice tipa 2x1.5 mm 2 duZine 36m

¢ Presek provodnika u prate¢em kablu za strujno kolo priklju¢nice na kabini bi¢e 3x1.5 mm? duzine
31lm

e Za napajanje pogonskog motora postavlja se Sirmovan kabl sa zastitnim provodnikom 5x6 mm?
duzine 6m.

ZASTITA OD ELEKTRICNOG UDARA

ZaStita od direktnog dodira delova pod naponom obezbeduje se pravilnim izborom opreme.
Ugradena oprema odgovara standardima i normativima. Razvodni orman je na zaklju¢avanje
(kljuceve ima ovlaséeno lice). Zastita od indirektnog dodira obezbeduje se automatskim
isklju€ivanjem napajanja u slu€aju kvara (dolazak pod napon izlozenog provodnog dela ili stranog
provodnika). Posto je u objektu TN sistem zastite, ovo se postize izjednacavanjem potencijala i to
tako Sto se sve metalne mase (Sine, vrata, kuciSta ormana i motora, kabina) povezuju sa Sinom za
uzemljenje u GRO postrojenja. Zastita ¢e biti efikasna ako je struja greSke veéa od od struje za brzo
odvajanje od napona kad god je napon dodira veci od dozvoljenog napona dodira koji je po SRPS
HD 60364-4-41:2012 ograni¢en na Udd=50V. Zastitni provodnici koji ¢e biti ugradeni izabrani su po
SRPS HD 60364-5-54:2012 Provera efikasnosti zastite od indirektnog napona dodira izvrSena je u
posebnom delu.

TEHNICKI OPIS INSTALACIJE SLABE STRUJE

Instalacija slabe struje je predvidena za sistem dojave pozara u objektu prema liftu, radi prelaska
lifta na pozarni rezim rada. Za potrebe slanja kabine na evakuacioni sprat i davanje signala komandi
lifta 0 poZarnom statusu objekta, koristi se sistem za davanje PP signala komandi lifta. Sistem za
dojavu pozara je izvrsni sistem prema liftu u slu€aju izbijanja pozara u objektu. Kabl za PP dojavu



treba dovesti od izlaza PP centrale za dojavu pozara do nivoa najviseg prilaza liftu i uvesti u vozno
okno lifta. Slobodna duZina kabla treba biti ne manja od 4 m. Tip kabla se bira prema glavhom
elektricnom projektu elektricnih instalacija slabe struje. Presek kabla treba biti 4x0,75mm2 . U
protivpozarnoj centrali predvideti jedan normalno zatvoren beznaponski kontakt (U=24-110 VDC,
1=4-18 mA).

NATPISI, OBAVESTENJA | OZNAKE

Svi natpisi, obavestenja i oznake moraju biti uog€ljivi, Citki i razumljivi, izradeni od postojanog
materijala i trajno pricvrsceni.

Na vratima voznog okna, na prilazima, postavljeni su natpisi na kojima piSe nazivna nosivost lifta.
U kabini pored nazivne nosivosti i broja lica treba da piSe proizvodac i godina proizvodnije lifta.

Dugme u kabini kojim se aktivira alarm mora biti zute boje, sa trajnim natpisom “ALARM”, visine
slova minimalno 7 mm ili simbol u obliku zvona. Ovo je definisano u standardu SRPS EN 81-50.
Na krovu kabine postavljaju se sledeci natpisi i oznake:

1. Na sklopki za zaustavljanje ili pored nje - oznaka “STOP”;
2. Na servisnoj sklopki ili pored nje - oznaka “NORMALNO” i “SERVIS”;
3. Na elementima za davanje komande za servisnu voznju ili pored njih - oznaka smera voznje.

Na spoljnoj strani vrata ormana za odrzavanje postavljeni su natpisi: “OPASNO PO ZIVOT,
“POGON LIFTA” i “NEOVLASCENIMA PRILAZ ZABRANJEN”.

Takode na vrata ormana upravljanja u drzacima predvidenim za dokumentaciju mora da postoji
uputstvo za ru¢no pokretanje kabine u sluaju nuzde i uputstvo za upotrebu kljuéa za prinudno
otvaranje vrata voznog okna. Na sklopki za osvetljenje kabine i voznog okna postavlja se tablica sa
natpisom: “OSVETLJENJE KABINE” i OSVETLJENJE VOZNOG OKNA”.

Na grani€niku brzine se nalazi tablica sa podacima:
1. Naziv proizvodaca.

2. Oznaka (tip) grani¢nika.

3. Nominalna brzina lifta Vn (m/s).

4. Brzina stupanja u dejstvo Vg (m/s).

5. TehniCke karakteristike uzeta.

6. Fabricki broj i godina proizvodnje.

Na pogonskoj masini, na vidnom mestu, nalazi se tablica sa sledeé¢im podacima:
1. Naziv proizvodaca.

2. Osnovne tehniCke karakteristike.

3. Masa pogonske masine.

4. Fabricki broj i godina proizvodnje.

Na sklopki “STOP” u jami voznog okna ili pored sklopke postavljena je oznaka “ISKLJUCENO”.



TEHNICKI PREGLED PRE PUSTANJA LIFTA U POGON

Tehni¢ke podloge (projekat lifta) koje su dovoljne za predispitivanje moraju pokazati da li ugradeni
lift i delovi lifta odgovaraju zahtevima i da li lift odgovara svim vazecim propisima.

Posle izvrSene montaZe vrsi se, od strane ovlaséene organizacije, tehniCki pregled (atestiranje)
liftovskog postrojenja prema Pravilniku za liftove.

Ispitivanje pre pustanja u rad vrsi se:

» Pregledom celokupnog postrojenja lifta.
» Statickim ispitivanjem lifta.

» Dinamic¢kim ispitivanjem lifta.

O izvrSenoj tehnickoj kontroli sastavlja se izvestaj o ispitivanju, a na osnovu izvesStaja daje se
pozitivnho misljenje i certifikat lifta. Ispitivanje se vrSi prema odredbama ¢lanova Pravilnika o liftovima.
Posle izvrSene tehnicke kontrole investitor je duZan da zatrazi dozvolu za upotrebu od nadleznog
organa saglasno Zakonu o planiranju i izgradnji izgradnji (Sl. glasnik RS” br. 72/09, 81/09-ispravka,
64/10- US, 24/11, 121/12, 42/13—- US, 50/13—- US, 98/13-US, 132/14 i 145/14).

POVREMENA TEHNICKA KONTROLA

Povremena tehnicka kontrola lifta mora se izvrsiti najkasnije po isteku jedne godine od prethodne
tehni¢ke kontrole tog lifta i obuhvata:

» Pregled celokupnog postrojenja kao prilikom tehniCke kontrole pre puStanja u pogon.
» Dinamicko ispitivanje kao prilikom tehni¢ke kontrole pre pustanja u pogon, s tim da se ispravnost
rada hvatackog uredaja i odbojnika ispituje sa praznom kabinom i sa smanjenom brzinom. Po
zavrsenoj tehnickoj kontroli sastavlja se izvestaj o ispitivanju.

GARANCIJA

Garantni rok pocinje da te¢e od dana predaije lifta na upotrebu, odnosno od dana pribavljanja dozvole
za upotrebu lifta i traje dve godine prema odredbama Pravilnika (1). Uslovi koji obezbeduju
odrzavanije i servisiranje lifta u garantnom roku odredeni su u garantnom listu.

ODRZAVANJE

Investitor, odnosno korisnik lifta, duzan je da pre pustanja lifta u upotrebu obezbedi odrzavanje lifta
prema odredbama Pravilnika (1).

Lift mora imati knjigu odrzavanja koja sadrzi:

» Opste podatke o liftu - podatke o korisniku i mestu ugradnje lifta, datum i broj dozvole za
upotrebu lifta, firmu odnosno naziv ili registrovani znak proizvodaca lifta, broj i godina proizvodnje
lifta.

» Osnovne karakteristike lifta — podatke o vrsti lifta, nazivnoj nosivosti i brzini, najve¢em broju
ukljuaka na sat, broj asova rada u toku 24 €asa, broj stanica i oznaci glavne stanice, visini dizanja,
vrsti elektricne struje i naponu za strujna kola, zastiti od previsokog napona dodirom, snaga i struje
pogonskog motora, tip i oveSanje kabine, tip i vrsta nosecih sredstava — uzadi, vrsti kabine, njenoj
veli€ini i materijalu od koga je izradena, konstrukcija kabine i poda kabine, tip rama kabine, merama
i veSanju vodica kabine, konstrukciji hvatatkog uredaja i veli€ini putanje hvatanja, provetravanju
voznog okna, provetravanju kabine, sigurnosni uredaji, broj i vrsta komande, preseku glavnog
elektricnog voda i vrsta odbojnika;



» Podatke o izmenama opstih podataka i osnovnih karakteristika lifta.

» Podatke o odrzavaniju i isklju€ivanju lifta iz upotrebe zbog neispravnosti, pregledima, kvarovima,
popravkama i zameni delova lifta.

» Podaci o preduzedu ililicu koje odrzava lift. Svaki lift mora biti snabdeven uputstvom proizvodaca
o rukovaniju liftom i o njegovom odrzavaniju.

Redovno odrZzavanije lifta mora se vrsiti najmanje jedanput mesecno i obuhvata: pregled postrojenja
lifta i kontrolu njegovog rada prema uputstvu proizvodaca, otklanjanje utvrdenih nedostataka i
zamenu neispravnih i oSte¢enih elemenata postrojenja, a narocito:

» Provera pravilnosti rada svih sigurnosnih uredaja, a narocito hvatackog uredaja, krajnjih sklopki,
odbojnika, vrata voznog okna i zabrave vrata voznog okna.

» Proveru nosece uzadi.
» Proveru izolacije svih strujnih kola i njihovih veza sa uzemljenjem.
> Cid¢enje i podmazivanje vodica lifta (ostali delovi se NE podmazuju).

» Proveru ispravnosti rada lifta pri voznji od stanice do stanice duz celog voznog okna u oba
smera, kao i pri pristajanju.

» Provera ispravnosti pogonskih i upravljackih uredaja lifta.

Svi nedostaci u radu lifta moraju se pri redovnom odrzavanju otklanjati bez odlaganja, a neispravni
i oSteéeni delovi se moraju zameniti ispravnim. Ako se pri pregledu lifta utvrde neispravnosti koje
mogu dovesti do opashog pogonskog stanja, lift se mora iskljuciti iz upotrebe dok se takve
neispravnosti ne otklone.
U Sidu,
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1.5.2 POSEBAN PRILOG O BEZBEDNOSTI | ZDRAVLJU NA RADU

SADRZAJ

1.
2.

Opasnosti koje se mogu javiti pri koriséenju liftovskog postrojenja;

Predvidene mere za otklanjanje opasnosti kod masinske opreme i elektroenergetskih
instalacija liftovskog postrojenja;

Opste napomene i obaveze;

Zakljucak.

Opasnosti koje se mogu javiti pri koriSéenju liftovskog postrojenja
nepravilno rukovanije;
neredovna i nestru€¢na kontrola i odrZzavanje;
preopterecenje;

nedovoljna duZina sigurnosnog puta i visina sigurnosnog prostora ispod i iznad kabine kada se
ista nalazi u najnizoj, odnosno najvidoj stanici;

nepovoljan raspored opreme u voznom oknu;

pad u vozno okno;

zaustavljanje kabine izmedu stanica;

prekomerno povecanje brzine u smeru na dole;
kidanje nosecih sredstava;

neadekvatan izbor materijala i nepravilna montaza;
struje kratkog spoja;

previsok napon dodira;

slucajni dodir delova pod naponom;

sluc¢ajni nestanak napona;

nedozvoljen pad napona;

izazivanje poZara;

uticaj vlage, vode i prasSine;

pojava prenapona;

previsok napon dodira na gromobranskoj instalaciji;
atmosferska praznjenja.

Predvidene mere za otklanjanje opasnosti kod masinske opreme i elektroenergetskih
instalacija liftovskog postrojenja



Izbor materijala i opreme je izvrSen na bazi statiCckog proraCuna sa potrebnim stepenom sigurnosti.

Materijal i oprema su standardni za ovu vrstu postrojenja, a za pojedine elemente predvidena je
isporuka odgovarajucih atesta o kvalitetu istih. Projektom su predvideni svi sigurnosni uredaji za ovu
vrstu lifta.

Montazu lifta mogu vrSiti struéna i kvalifikovana lica. Projektom je predvidena propisana duzina
sigurnosnog puta i visina sigurnosnog prostora ispod, odnosno iznad kabine, kada se ista nalazi u
najnizoj, odnosno u najvisoj stanici.

Projektom je predviden raspored opreme u voznom oknu. Prilazna vrata su izvedena kao Cvrsta,
automatska, teleskopska, sa dva krila koja se otvaraju u stranu. Krila su puna, bez otvora za
osmatranje, i ista su snabdevena uredajem za elektro - mehanic¢ko zabravljivanje, tako da se ne
mogu otvoriti kada se kabina ne nalazi u stanici. Ceo otvor ulaza u kabinu zastic¢en je foto-zavesom
koja ne dozvoljava da se vrata lifta zatvore u slu€aju da se neko ili nesto nalazi u vratima, a pogonski
mehanizam vrata opremljen je elektronskim prekidaima koji prekidaju zatvaranje i ukljuuju
otvaranje vrata u slu€aju da ona prilikom zatvaranja ipak naidu na prepreku. Na krovu kabine,
postavljena je zastitna ograda visine 700mm.

Ispod najnize i iznad najviSe stanice, na propisnom rastojanju postavljeni su krajnji prekidaci koji
iskljuCuje pogon lifta u slu€aju kada kabina prede najviSu, odnosno najnizu stanicu.

U sluéaju da dode do zaustavljanja kabine izmedu stanica, ista se moze dovesti u stanicu pomoéu
specijalnog uredaja.

Ukoliko dode do kidanja nosecih sredstava ili do poveéanja brzine kretanja (preko 15%), preko
graniCnika brzine stupa u dejstvo hvatacki uredaj za prinudno ko¢enje kabine i spreCava pad iste.

Kontrolu i odrzavanje lifta mogu vrsiti samo struéna i kvalifikovana lica. O izvrSenim pregledima i
popravkama mora se voditi uredna evidencija. Na prilazima voznom oknu i masinskoj prostoriji
postavljenje su tablice upozorenja i uputstvo za rukovanije.

Zastita od struje kratkog spoja i preopterecenja reSena je upotrebom odgovarajuéih i pravilno
odabranih topivih osigura¢a na pocetku svakog strujnog kola, odnosno bimetalnim prekidacima
odgovarajuéeg opsega regulacije, kao i pravilnim dimenzionisanjem adekvatno odabrane elektriCne
opreme.

Zastita od opasnog napona dodira predvidena je prema ve¢ usvojenom sistemu zastite objekta,
sistemom zastitnog uzemljenja ili nulovanjem. U projektu je naznatena maksimalno dozvoljena
vrednost prelaznog otpora uzemljivaa, s obzirom na najjaCe instalacione osigurace liftovskog
postrojenja. Predvideni zastitni vodovi su zuto-zelene boje, a kablovi su oznaceni prema standardu
SRPS N.C0.010. Ostali uslovi i mere koje mora da ispuni sistem zastite predvideni su projektom.

Zastita od slu€ajnog dodira delova pod naponom, uticaja vlage, vode i praSine obezbedena je
pravilnim izborom odgovarajuce opreme i primenom odgovarajucih zastitnih mera.

Zastita elektromotora od nestanka napona, odnosno nedozvoljenog pada napona, predvidena je
ugradnjom uredaja za kontrolu prisustva, redosleda i asimetrije faza, odnosno pravilnim
dimenzionisanjem vodova prema stvarnom optereéenju.

Zastita od izbijanja pozara reSena je izborom odgovarajuce elektricne opreme, koja pri pravilnom
izvodenju i propisanom odrzavaniju u toku eksploatacije ne moze biti uzro¢nik pozara.

U slu€aju izbijanja poZara u objektu, kabina lifta se automatski dovozi u glavnu stanicu, gde se vrata
otvaraju kako bi se omogucio izlazak putnika. Po izlasku putnika iz kabine, vrata ostaju otvorena i
lift ostaje parkiran u glavnoj stanici, sve do prestanka pozZara, kada se moZe vratiti u normalnu
upotrebu od strane ovlad¢enog lica.

Zastita od pojave previsokog napona dodira na gromobranskoj instalaciji se postize pravilnim
dimenzionisanjem uzemljivaca.

Zastita od atmosferskog praznjenja postize se premosc¢avanjem Sina vodica u gornjem i donjem delu
i povezivanjem na gromobransku instalaciju objekta.



3. Opste napomene i obaveze

Izvoda€ radova je obavezan da uradi poseban elaborat o uredenju gradilita i radu na gradilistu.
Proizvodac oruda za rad na mehanizovani pogon je obavezan da dostavi uputstvo za bezbedan rad
i da potvrdi na orudu da su na istom primenjene propisane mere i normativi zastite na radu, odnosno
dostavi, uz orude za rad, atest o primenjenim propisima zastite na radu.



4. Zaklju€ak

Projektom su predvidene sve potrebne mere za otklanjanje opasnosti i Stetnosti u pogledu zastite
na radu.

U Sidu,.
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1.5.3 SPISAK PRIMENJENIH PROPISA



1. Zakon o planiranju i izgradnji ("Sluzbeni glasnik RS", br. 72/09, 81/09-ispravka, 64/10 odluka
US, 24/11i1121/12, 42/13-odluka US, 50/2013-odluka US, 98/2013—-odluka US, 132/14,145/14,
83/2018, 31/19, 37/19 i 9/20)

2. Zakon o bezbednosti i zdravlju na radu (Sl.glasnik RS br. 101/05, 91/15i 113/17),

3. Zakon o zastiti od pozara, (Sl. glasnik RS", br. 111/2009, 20/2015, 87/2018 i 87/2018 - dr.

zakoni),

4. Zakon o zastiti zivotne sredine, Sluzbeni glasnik R. Srbije br. 135/2004, 36/2009, 36/2009 — dr.

zakon, 72/2009 — drugi zakon i 43/2011 — odluka US.

5. SRPS EN 81-20:2015 Bezbednosna pravila za konstrukciju i ugradnju liftova — Liftovi za prevoz

lica i tereta — Deo 20: Liftovi za prevoz lica i tereta sa pratiocem

6. SRPS EN 81-50:2015 Bezbednosna pravila za konstrukciju i ugradnju liftova — Pregledi i

ispitivanja — Deo 50: Pravila za projektovanje, prorauni, pregledi i ispitivanja komponenata liftova

7. SRPS EN 81-58:2010 Bezbednosna pravila za konstrukciju i ugradnju liftova - Pregled i

ispitivanje - Deo 58: Vrata voznog okna, ispitivanje otpornosti prema poZzaru

8. SRPS EN 81-70:2010 Bezbednosna pravila za konstrukciju i ugradnju liftova - Posebna primena

za liftove za prevoz lica i tereta sa pratiocem - Deo 70: PristupaCnost lifftovima za prevoz lica,

uklju€ujuci i lica sa posebnim potrebama

9. SRPSEN 81-73:2010 Bezbednosna pravila za konstrukciju i ugradnju liftova - Posebna primena

za liftove namenjene za prevoz lica i prevoz lica i tereta - Deo 73: Nacin rada u slu€aju pozara

10. SRPS EN 12015:2009 Elektromagnetska kompatibilnost - Standard za familiju proizvoda za

liftove, pokretne stepenice i pokretna gazisSta — Emisija

11. SRPS EN 12016:2014 Elektromagnetska kompatibilnost — Standard za familiju proizvoda za

liftove, pokretne stepenice i pokretna gaziSta — Imunost

12. Pravilnik o bezbednosti liftova (SI. glasnik RS 15/2017)

13. Pravilnik o bezbednosti masina (Sl. glasnik RS 58/2016)

14. Pravilnik o tehni¢kim standardima planiranja, projektovanja i izgradnje objekata, kojima se

osigurava nesmetano kretanje i pristup osobama sa invaliditetom, deci i starim osobama (Sl.glasnik

RS 22/2015)



1.6 Numeriéka dokumentacija



1.6.1 PRORACUN

Termini upotrebljeni u ovim proracunima su u skladu sa standardom SRPS EN 81-20 i SRPS EN
81-50, a merne jedinice odgovaraju medunarodnom sistemu jedinica (Sl).

PODACI ZA PRORACUN LIFTA:

- tip lifta/kolicina Elektri€ni putnicki/ 1(jedan)
- uskladeno prema Pravilniku (1) i (2), Evropskoj direktivi 2014/33/EU
- nazivna nosivost lifta Q =800 kg
- nazivna brzina Vn=1,0m/s
- visina dizanja lifta Hp=11,050 m
- broj stanica 4(-1,0,1, 2)
- broj ulaza 4(-1,0,1,2) (saiste strane)
- visina vrha voznog okna Qob=3,70m
- dubina jame voznog okna Po=1,40 m
- normalno ubrzanje zemljine teze  gn= 9,81 m/s?
- ukupna masa kabine Gk =836 kg
- masa protivtega Gt=1236 kg
Gr=Gk+ Brx Q =836 + 0,5 x 800 = 1236 kg
- nazivno ubrzanje an=0,5m/s?
- maksimalno ubrzanje amax=1,0-gnv=1,0-,9 81= 0,981 m/s?
- srednje ubrzanje asr= 0,5 m/s?
- maksimalni trzaj bmax= 2 m/s3
- postavljanje pogonske masine gore unutar voznog okna na vodici kabine
- prenosni odnos veSanja is=2(2:1)
- prec¢nik pogonske uzetnjace Dr=420 mm
- pre¢nik odbojne uzetnjace Dob = - (nema)
- pre¢nik prevojne uzetnjace Do =240 mm
- obuhvatni ugao pog. uzetnjace o-=180°
- oblik zZljeba pog. uzetnjace polukruzni sa prorezom

- ugao otvora polukruznog zljeba 6=30°
- centralni ugao proreza u Zljebu p=100°

- pre¢nik noseceg uzeta du=8 mm

- broj uzadi Zu=6

- tip uzeta SEALE sa €eli¢nim poja¢anim jezgrom
- kompenzacija nema

- tip kompenzacionog kabla -

- broj pratecih kablova 1

- masa prateceg kabla gse = 0,5 kg/m

ORJENTACIONI PRORACUN KAPACITETA LIFTA

p 3600-y-E _3600-0,7-10_306 b /&
_2.@4_ _2.11)0504_60_ osoba /Cas
VT it, 1

gde je: P (osoba/Cas) — kapacitet lifta

y = 0,7 — koeficijent ispunjenosti lifta

E = 10 — broj osoba u kabini

>t =60 s — suma vremenskih gubitaka u toku jedne voznje



PRORACUN SNAGE POGONSKOG MOTORA
Potrebna snaga elektromotora za pogon lifta iznosi

(% +Sy = st) - vV (@ +22176-0)-9.81-1
nu B 0,95

gde je: Sk— masa kompenzacionog lanca (vidi proracun uzadi)

Su— masa nosecih uzadi za visinu dizanja lifta

Su=qu-zu-Ho=0,24 -6- 11,050 =22,176 kg

nu=mnr-nvo = 1- 0,95 = 0,95 (ukupni stepen iskoriS¢enja postrojenja)

1R - stepen iskori§¢enja pogonskog prenosnika (bezreduktorski)

nvo - stepen iskoris¢enja voznog okna

Np = = 4359W

Ugraduje se pogonska masina KONE NMX11. To je bezreduktorska pogonska mas$ina sa sinhronim
trofaznim motorom. Sinhroni motor je u obliku diska (tanjira) sa ugradnjenim stalnim magnetima na
rotoru i elektricnim namotajima na statoru. Na rotor je direktno vezana pogonska uzetnjaca, a
upravljanje motorom je preko frekventno-naponskog regulatora.

Podaci pogonskog motora su:

nazivna snaga motora Ne= 5,1 kW
nazivni broj obrtaja motora  ne= 90,9 min-+
nazivni napon Ue=280V
nazivna struja lE= 16,0 A
polazna struja lP=21,0A
COS ¢ 0,9

napon otpornika E=120V
otpor otpornika Rs=2,2Q
otpor otpornika Xs=2Q

klasa izolacije F

klasa zastite IP 21

broj uklju¢aka na sat 180

pogon S3
intermintencija 40 %

buka u voznom oknu <55 dB(A)
koCnica (dve nezavisne) 200V /0,4 A
otpor namotaja koc€nice 350

masa motora Ge=299 kg Slika 1.

PROVERA BRZINE KRETANJA KABINE

Pogonska masina je bezreduktorska:
prenosni odnos irR=1

broj obrtaja za punu brzinu ne = 90,9 min-1
_m-Dp-ng m-042-90,9
" 60-ig-is  60-1-2
Sto je u dozvoljenim granicama od - 8 % do + 5 % (Pravilnika (2)), pa granice za Vn= 1 m/s iznose
0,92 + 1,05 m/s.

Up = 0,999 m/s



PROVERA NOSECIH UZADI

Ugraduju se Celicna uzad tip PAVO F3. Na slici 2. je prikazan popreCni presek uzeta.
Karakteristike uzeta prema DIN 3051, 1ISO 4344 su:

Precnik uzeta du =8 mm

Masa uZeta: qu = 0,24 kg/m

min. sila kidanja: Fu=36,2 kN

Ukupan broj Zica: 152

Materijal: Celicna zica, galvanizirana

Jacina materijala: 1570 N/mmz2

Kvalitet prema: DIN 2078, ISO 4101

Tolerancija: pre¢nika —0, +3% Slika 2.

Uze PAWO F3 je specijalne konstrukcije namenjeno za liftove. To je uze sa pojacanim vilaknastim
jezgrom. Spoljna struktura uZeta je u SEAL konstrukciji, oblika 8 x 19 unakrsno ispleteno. Spoljnih
9 Zica u spoljnjem struku imaju povec¢anu otpornost na habanje.

Provera uzeta na zatezanje

Ekvivalenti broj uzetnjaca:

Nequiv= Nequiv t+ Nequiv (p) = 6,7 + 3,38052 10,0805

gde su:

Nequiv @) - €kvivalenti broj vu¢nih uzetnjaca

Nequiv (o) - €kvivalenti broj prevojnih uzetnjaca

Nequiv (ty = 6,7 dobija se prema SRPS EN 81-50, 5.12.2.2, tablica 2
Nequiv (p) = Kp (Nps+ 4 Npr) =9,38 (3 + 60) = 3,3805

K _(Dp)4_<420)4_1754
P \p,/ \240/ "

stepen sigurnosti uzeta:

695,85'10% Negyiv

Dp 8,567
(@)

D —2,894
log<77,09(d—p) >
u

S; =10 = 14,22 > 12

log

3,3805

Provera uzeta na savijanje

Propisani odnos izmedu nazivnog prec¢nika pogonske uzetnjae prema nazivhom pre¢niku noseceg
uzeta mora iznositi najmanje 40:
- pogonska uzetnjaca

Dp

= 42—0 =52,5>40 cCime je uslov zadovoljen
U

Provera specifi€nog pritiska uzeta u zljebu uzetnjace
Specificni pritisak je:

T 8- cosg
_n-d-D.n—ﬂ—sinﬁ

p

gde su:
T — stati¢ka sila u nosecoj uzadi, neposredno uz uzetnjacu na strani kabine u krajnjoj
donjoj stanici opterecena nazivnim optere¢enjem, u (N)
n — broj uzadi (n = zu)

d — pre¢nik uzeta u mm (d = du)

D — precnik pogonske uzetnjace u mm (D = Dp)




To je polukruzni Zljeb sa prorezom sa
sledec¢im uglovima:

B =100°
8 = 30° (ugao otvora poluokruglog Zljeba)
B+2-£=180°
_180—-p 180-100
TT2 T 2 T

€ - ugao nasedanja uzeta na obe strane Zljeba

Na je prikazano oves$anije lifta sa svim elementima vu€e i masama koje u€estvuju.

OvesSanje uzadi na liftu je u odnosu 2:1, pa je is= 2. Y Y

Vuca je ostvarena pogonskom uzetnjaom ,
preénika D = Dr =420 mm bez odbojne (pomocne)
uzetnjace, ali preko prevojnih uzetnjaéa Do = 240
mm.

Obuhvatni ugao uzadi na pogonskoj uzetnjaci je

o = ap=180°.

Mase koje u€estvuju za proracun su:

Gt— masa protivtega Gk
Gk — masa prazne kabine G
Sk =0 - masa kompenzacije (nema) :

Su— masa uzadi za visinu dizanja __
Sr— masa prateceg kabla za pola visine dizanja Do Do

Hp 11,05
Sp:2q5P7:20,ST:7,7kg

_gn-(Ge+Q+Sy) 9,81+ (836 + 800 + 22,176)

T =5383,33 N

ig 2

8-co g
Vrednost ———=— = 11,08

n—f—sinf
Specifiéni pritisak iznosi:
T 8- cosg

p = 6,72MPa

:n-d-D.n—,B—sin,B

Dozvoljeni specifi¢ni pritisak se izraunava:
125+4-Vp 125+4-2

Pdoz =4y T 142

gde je: Vp - brzina noseceg uzeta na pogonskoj uzetnjacCi Ve=sni-V =2 -1=2 m/s
pa je uslov specifitnog pritiska uzadi na Zljebove uzetnjaCe p < pdoz zadovoljen.

= 6,83 MPa

PRORACUN POGONSKE SPOSOBNOSTI

Proracunom vuéne sposobnosti mora se dokazati da je sila trenja, koju moze pogonska uzetnjaca
da prenese na uze, veca od razlike sila u uzetu sa obe strane pogonske uzetnjace.

Posmatraju se dva slucCaja:
a) prazna kabina u krajnjoj gornjoj stanici
b) opterecena kabina sa 125 % nazivnog opterecenja u krajnjoj donjoj stanici

Da bi se zadovoljila vu€na sposobnost mora biti ispunjen uslov:



T
gde su: T—l odnos stati¢kih sila u uzetu sa obe strane pogonske uzetnjace ( T2— manja
2

sila u uzetu)
za slucaj a):
T, Gr+Sy 1236 + 12
—= = = 1,6948
T, Gx+Sx+Sp 836+0+77
Za slucaj b):
T, 125-Q+Gg+Sy 1,25-800+ 836+ 22,176 _ L6277
T, Gr + Sk h 1236 -
g+a 9,81+0,5 min T . .
C,="—-= = 1,22 > 1,2 = ¢J™"- koeficijent ubrzanja i brzine

T g-a  981-05
C.= 1,0 - koeficijent promene Zljeba usled habanja
4-u-(1—sin§)

f= P 0,194 - koeficijent trenja uzeta u Zljebu pogonske uzetnjace
p=——7=0,09
1+15

grani¢na vrednost Sirine proreza B se proverava ako je:
sinf = 0,737 < 0,8 $irina zadovoljava
o= 180°= 3,14 rad = & rad - obuhvatni ugao pogonske uzetnjace

Provera uslova vuéne sposobnosti uzetnjace:

Za slucaj a): Za slucaj b):

2.0y Cy s el 2.0y Cy S el

2 2

1,2126 1,22 1,0 < ¢®194314 1,2126 1,22 1,0 < 194314
1,4794 < 1,839 1,5417 < 1,839

pa je ovim nejednacginama potvrdena vuéna sposobnost pogonske uzetnjace
PRORACUN VODICA KABINE

Proracun vodica radi se prema standardima SRPS EN 81-50.
Vodice su konzolama vezane za zid voznog okna na max rastojanju od Lk = 2500 mm, a
medusobno povezane podvezicama u jednu neprekinutu celinu duz voznog okna. Ugradene su
vodice kabine tip T89/B prema ISO 7465 (slika 5.) sa karakteristikama:
Slika 5.
S = 1570 mm:(povrsina) Fyx
gv= 12,3 kg/m (duzinska tezZina)
e = 20,9 mm (polozaj tezista od stope)
Ixx = 596.000 mm4 (moment inercije)
Wi = 14.500 mm3 (otporni moment) ¥ F  b— ’
ixx= 19,5 mm (poluprec¢nik inercije)
lyy = 525.000 mm* (moment inercije)

Wyy = 11.800 mms3 (otporni moment) .

iyy= 18,3 mm (poluprecnik inercije)

Materijal: C0361 (SRPS M.D1.555) Fe 360/B (ISO 630/95) S275JR (EN 10025/95)
IzduZenje: 22 %

Modul elasti¢nosti: E = 210000 Mpa
Debljina vrata: C = 9,5 mm
Imin= lyy= 52,5 cm* - aksijalni moment inercije vodice koji je maniji, jer dolazi do izvijanja oko slabije
ose inercije
Vodice su od Celika zatezne ¢vrsto¢e od 370 MPa, pa je dozvoljeni normalni napon za taj €elik
odoz = 140 MPa
Najvece opterecéenje nastaje prilikom havarijskog ko¢enja kabine. Na lift je ugraden hvatacki uredaj
za postupno kocenje i javlja se sila pritiska duz vodica koja tezi da izvije vodicu izmedu dva susedna
oslonca (konzole).
Napon izvijanja na svakoj vodici.
_10-(Gk+Q)-w _ 10-(836+800)-3,78

Ox = = = 39,39 MPa < 140 MPa = odoz, zadovoljava
A 1570




gde su: o - koeficijent izvijanja
A - vitkost vodice

Ly 2500 136.61

imm 183 T

gde je imin— manji polupre¢nik inercije popre¢nog preseka vodica

gde je o - koeficijent izvijanja za Celik zatezne Cvrstoce 370Mpa, dat je prema SRPS EN 81-50,

5.10.3.

za 115 <\ < 250 = » = 0,00016887 -A>% = 3,784

OPTERECENJA NA DNU JAME VOZNOG OKNA

Sile pri nasedanju kabine i protivtega na odbojnike

Kada kabina ili protivteg nazivnom brzinom u krajnjim poloZajima svog kretanja produ krajnje
prekidaCe, nailaze na odbojnike koji ih zaustavljaju.
Ispod kabine postavljena su dva odbojnika kabine (nooe = 2 i sila F1 koja opterecuje dno jame
voznog okna se racuna:

40-(1,25-Q + Gx) 40-(1,25-800 + 836)
= Nodb B 2

F1= 24,87 kN — sila ispod odbojnika kabine

= 24870 N

Ispod protivtega se nalazi jedan odbojnik (noos = 1) postavljen na sredini raspona vodica tega, a
sila Fzkoja opterecuje dno jame voznog okna se racuna:
_40-Gr 40-1236

Nogp 1
F2 = 30,84 kN - sila ispod odbojnika protivtega

= 30840 N

2

Sile ispod vodica pri dejstvu hvatackog uredaja

Kada pri eksploataciji lifta kabina u kretanju na dole prekoraci nazivnu brzinu (VN) i dostigne brzinu
od 1,45 m/s, tada stupa u dejstvo hvatacki uredaj i dolazi do havarijskog ko€enja kabine. Pri tom
ko€enju dolazi do zaostajanja kabine u odnosu na pogonsku uzad tako da samo teZina kabine sa
teretom u kabini opterecuje vodice po kojim koCi. Na ramu kabine je ugraden hvatacki uredaji
postupnog dejstva i sila koja opterec¢uje dno jame voznog okna ispod svake vodice kabine se racuna:

Fa1= 10 (Gk+Q) = 10 (836 +800)= 16360 N
Fs1 = 16,36 kN - sila ispod svake vodice kabine usled dejstva hvatackog uredaja

Sila koja opterec¢uje dno jame voznog okna ispod vodice kabine, na kojoj se nalazi pogonska masina,
pri dejstvu hvata¢kog uredaja, iznosi:

Fs2= 10 (Gk+Q)+Ge= 10(836+800)+299*10 = 19350N
Fs2 = 19,35 kN — maksimalna sila ispod vodice kabine pri dejstvu hvatackog uredaja
Sile ispod vodica pri normalnoj voznji

Jedan kraj uzadi, na strani suprotnoj od masine, vezuje se za vodicu kabine koja opterecuje dno
jame voznog okna silom F3. Kod normalne voznje ova sila je zbir tezine same vodice i polovine
teZine od kabine sa punim opterec¢enjem:

Gg +Q
i

F3=gy-qy-(Hp+Pp+Qp)+gn- = 11372N

S
Fz=11372N = 11,37 kN - sila ispod slobodne vodice kabine za slu¢aj normalne voznje.

Drugi kraj uzadi se preko pogonske uzZetnjaCe i prevojne uzZetnjaCe tega vezuje za polugu koja
premoscuje drugu vodicu kabine i vodicu tega kako je prikazano na slici. L2

DuZine na veznoj poluzi su:




L; =600 mm

L, =737 mm
Sila na drugom kraju uzadi je polovina tezine tega:
Gr 1236

Fu = gn -~ =981 ——=378L75N
Deo sile Fuz koja optere€uje vodicu tega se ra¢una:

Ly 600
Fuiél- = Fui : E = 3781 ﬁ = 3078N
Deo sile Fuz koja opterecuje vodicu kabine se racuna:
Fuz = Fuz- Fuza= 3782 - 3078 =704 N

Pri normalnoj vozniji druga vodica kabine na zajednickoj konzoli

opterecuje dno jame voznog okna silom F4 koja predstavlja zbir tezina same vodice i polovine tezine
od kabine sa punim optere¢enjem koje deluju sa jedne strane pogonske uzetnjace (tj. kao sila Fs
ispod slobodne vodice), zatim teZine pogonske masine (Ge) i dela sile u veznoj poluzi (Fuz) koje
deluju na samoj vodici i polovina tezine tega (G+/2) sa druge strane pogonske uzetnjace:

Gr 1236
F,=F;+gy- (GK + 7) + Fyyy = 11372 + 9,81 (299 + T) = 18086,945 N

F4 = 18,086 kN - maksimalna sila ispod vodice kabine pri normalnoj voznji
Sile ispod vodica kontratega pri normalnoj voznji

Vodice tega HT60x50x16 su napravljene od lima debljine 2 mm, hladno savijen u obliku slova T i sa
zadnje strane stope vodice poduzno zavaren. Sirina glave vodice je 16 mm, stopa vodice je Sirine
60 mm, a visina vodice je 50 mm. Duzinska tezina vodice tega iznosi 3,15 kg/m.

Pri normalnoj vozniji slobodna vodica tega opterecuje dno jame voznog okna silom koja je jednaka
zbiru sopstvene tezine vodice i dela sile od slobodnog kraja uzadi::
Fs=gy-qy-(Hp+Pp+Qp)+F,,s=981-315-(154+ 1,2+ 3,28) + 3078 = 5105,14N

Fs=5,1 kKN — sila ispod slobodne vodice protivtega pri normalnoj vozniji

Vodica tega na zajednickoj konzoli (br. 5 na sl. 6) opterecuje dno jame voznog okna samo silom
sopstvene tezine vodice:
Fs=gn-qy-(Hp+Pp+0Qp)=981-12,3- (154 + 1,2 + 3,28)+= 2027,14N

Fe = 2,03 KN - sila ispod vodice protivtega na zajedni¢koj konzoli pri normalnoj vozniji



Proracun ventilacije voznog okna

Povrsina horizontalnog preseka voznog okna: So = 1,81 m x 1,90m = 3,439m?
Ukupna povrsina preseka otvora za ventilaciju u vrhu okna: Sv = 0,20m x 0,20m = 0,04m?

Prema pravilniku o tehni¢kim normativima za liftove, ukupna povrsina otvora za provetravanje

mora biti najmanje 1% od povrsine horizontalnog presekar voznog okna.
v S

Odnos povrsina preseka : S—" =
o

0,04
3,439

PARAMETRI PRORACUNA

Vrednosti impedansi koje su koriséene u proracunu za razli¢ite preseke provodnika date su u tabeli:

——-100 = 1,14% > 1% - zadovoljava

Presek r (€/km)
X (Q/km
(mm?) Cu Al (€2/km)
1,5 13,8 22,7 0,115
2,5 7,56 12,4 0,110
4 4,70 7,70 0,107
6 3,11 5,09 0,100
10 1,84 3,02 0,094
16 1,16 1,91 0,090
25 0,734 1,20 0,086
35 0,529 0,868 0,083
50 0,391 0,641 0,083
70 0,270 0,443 0,082
95 0,195 0,320 0,082
120 0,154 0,253 0,080
150 0,126 0,206 0,080
185 0,100 0,164 0,080
240 0,0762 0,125 0,079
300 0,0607 0,100 0,079
400 0,0475 0,0778

Na osnovu ovih podataka i duzine trasa kablova dobijene su sledece vrednosti koje su koris¢ene u

proracunu:
* Za lift:
Parametar Vrednost Ukupna impedansa
GRO-L-Motor Ri@ =Rz @) 0,0282 Zsk ©=0,1041
Xt @)= Xz (@) 0,0006 Z1k ©=0,2082

GRO-L-Priklj. u dnu Ri@ =R 0.3174 _
VO Xr @ = Xz @ 0,002645 Zix ©=0,78495
GRO-L-Priklj. na Ri@=R: 0,483 _
kabini Xi @= X, @ 0’004025 Z1ik (Q)—1,116893
GRO-L-Zadnja Ri =R 0,414 _
svetilika u VO Xt = Xz @) 0.00345 Zik (@=0,978044

PREDVIDENI PREKIDACKI ELEMENTI
NAPAJANJE GRO LIFTA

Jednovremena struja liftovskog postrojenja iznosi ljip =16A. Prema ovoj struji je postavljen

automatski prekida¢ ABB MS325 MA, I,= 16.0A, U=690 V, 50/60 Hz.

STRUJNI KRUGOVI OSVETLJENJA | PRIKLJUCNICA

Zastitni elementi strujnih krugova osvetljenja i prikljunica su istih nazivnih vrednosti.
Svaki strujni krug ove grupe §titi se automatskim prekidacima.




Strujni krug osvetljenja kabine, prikljuénice na kabini i strujni krug komande lifta:
Automatski prekida¢ TRACON DPN-C-6, U=230/380V, In=6A

Strujni krug osvetljenja i prikljuénice voznog okna:
Automatski prekida¢ SIEMENS 5SY61 MCB, C tip, U=230/400V, In=10A .

PROVERA NAPOJNOG KABLA NA PAD NAPONA

Prema odredbama Pravilnika o tehni¢kim normativima za elektri¢ne instalacije niskog napona, struja
elektromotora pri pokretanju mora se ograni€iti na vrednost koja nije Stetna za instalacije iz koje se
napaja i ne uti¢e Stetno na druge aparate vezane na isti izvor.

Dozvoljeni nivo pada napona prilikom starta motora je 5% za liftovska postrojenja.

Padovi napona se raCunaju prema najstrozijim pogonskim uslovima.

Proracun pada napona za trofazna strujna kola je radjen po obrascu:
. ij

\/§-l-1jm-cos¢ l
.100 = p—2™ .1
S-U 00=p5yz 100

u=p

gde je : u - pad napona u (%),

p - specificna otpornost u (Qmm /m),

| - duzina kabla u (m),

S - presek provodnika u (mm ),

U - linijski napon u (V),

cos - faktor snage,

| - Maksimalna jednovremena struja u (A),
P - Maksimalna jednovremena snaga

Pad napona na napojnom kablu je

u(%)croo-croL =1,45%

$to u konacnoj sumi sa ostalim padovima napona:

U(%)GROL—motor =0,122%

u(%)croL = U(%)croo + U(%)Groo-croL =3.2%,

pa je ukupni pad napona do motora:

U(%)motor= U(%)croL + U(%)cRroL-motor=3.33

Vrednost pada napona je manja od dozvoljene vrednosti 5%, pa smanjenje napona prilikom polaska
motora ne utiCe na pouzdan zalet motora.

PROVERA EFIKASNOSTI ZASTITE OD INDIREKTNOG DODIRA

Liftovsko postrojenje bi¢e prikljueno na TN-C-S sistem.

Zastita se izvodi upotrebom automatskih prekidaa niskog napona koji automatski iskljucuju
napajanje u slucaju kvara.

Pri kvaru zanemarljive impedanse izmedu faznog i zastitnog provodnika ili izlozenog provodnog dela,
struja kvara se izraunava prema obrascu:

_Y

"

gde je : | - struja kvara u (A),

U - fazni napon u (V),

I

Z - impedansa petlie kvara u (Q), koja obuhvata impedansu izvora, impedansu provodnika pod
naponom i impedansu zastitnog provodnika.

Prema proradunatoj vrednosti struje kvara (lk) sa vremensko strujne karakteristike okidaca
upotrebljenog niskonaponskog prekidaca odreduje se vreme trajanja kvara (t ), koje mora biti manje
od dozvoljenog vremena trajanja kvara ( kdozt ).

Vrednosti za impedanse petlje kvara se sracunavaju na osnovu sledeéeg obrasca:
Rk = RT + ZRf + ZRPE



Xk = XT + ZXf + ZXPE

Zy = /R,% + X7

Napon dodira koji se javlja prilikom kvara se izraCunava pomocu obrasca:
P
Ug =Ur —
d 7

gde su : U - fazni napon u (V),
Z - impedansa zastitnog provodnika.

FOTOMETRIJSKI PRORACUN

Proracun osvetljenosti zatvorene povrSine vrsi se prema metodi sacinioca iskoris¢enja. Ova metoda
se sastoji u tome da se usvajajuci potrebnu osvetljenost sraCuna potrebni svetlosni fluks
svetlosnog izvora i prema njemu odabere svetlosni izvor odgovarajuce snage.

Ukupan svetlosni fluks iznosi:

Egp-S
v=D U

gde je : E - potrebna srednja osvetljenost u Ix ,

S - povr$ina prostorije u m,

n - sacinilac iskoriscenja osvetljenja,

k - sacinilac slabljenja, koji uzima u obzir smanjenje svetlosnog fluksa u toku
vremena, nagomilavanje prasSine na svetiljkama, tavanici i zidovima.

U vezi sa dimenzijama prostorije definisan je tzv. indeks prostorije (i). Sacinilac iskoriS§¢enja za
izabranu vrstu osvetljenja nalazi se u zavisnosti od indeksa prostorije i boja tavanice i zidova.

Stvarna osvetljenost iznosi:

Dysry * S
Esrstv = Esr —CD (Ix)
U

Vrednosti proracuna date su tabelarno

Tabela I:
Dimenzije prostorije
R.b. | Prostorija S (m?) i n k Esr Py Nsv
a (m) b (m) c (m) (Ix) (Im) (kom.)
1. Kabina 1,35 1,4 2,2 1,89 0,6 0,23 0,29 100 2308 4
p, | Masinski |y g1 | 190 | 37 |3439| 06 | 049 | 053 | 200 | 2631 | 1
prostor




Tabela Il:

Rb. | Prostorija Tip i broj svetiljki (F\;\‘j) (‘Ibngz) (k'g'r‘; ) q(’ll;;f)” E?fjf)w
1. | Kabina 2x(FCS, 36W, BB) 72 | 2100 2 4200 143
Masinski
2, prostor 1 Halogena 200W 200 | 2810 1 2810 213

PRORACUN KAPACITETA AKU BATERIJE

Kapacitet akumulatorske baterije odreduje se prema jednovremenoj snazi uklju€enih prijemnika i
prema vremenu praznjenja bez ponovnog punjenja.

0= 1,1:-11, (Ah)

gde je : Q- Kapacitet baterije u (Ah),

h - Vreme praznjenja bez ponovnog punjenja u (h),

n - Stepen iskoriscenja uredjaja,

| - Struja praznjenja (A).

Snaga svetlosnog izvora nuznog svetla kabine: P=5 W,

Snaga svetlosnog izvora nuznog svetla masinskog prostora: P=20 W,
Snaga alarmne sirene: P= 10 W,

Napon: U=12V,

Stepen iskoriS¢enja uredaja: n=0,9,

Vreme praznjenja: t=1 h,

Py 5+20+10

=-V_ =2,91667 A
P™u 12 9166
CL1-t-D, 1,1-1-2,91667 25648 Al
09 0,9 o

Bi¢e instalirana Ni-Cd AKU baterija 12 V; 7,2 Ah.

U Sidu. !
Odgovorni projektanti

Y

Pre Miéla@jxpl. in\i. mas.
7

B}cﬁan Prsi¢, dipl.inz.e\.
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ITo3.

OIINC PAJOBA J.M.

KOJI.

JEJI. HEHA

YKYIIHO

IHPEAMEP U ITIPEJIPAYYH PA/IOBA

|I - MamuHcke uHCTaJanuje audra |

Hcnopyka, MOHTaxa, IylITame y NpoOHU paj Hu
cepruduKanmja ox CTpaHe HMEHOBAaHOT Tela 3a
OLICHbMBAIE YCArNIAIICHOCTH W TIperien Jmdrosa,
CIIEKTPUYHOT ITyTHHYKOr JHdra 0Oe3 MammHCKe
npocropuje, ciaeaehix KapaKTepuCcTHKa:

- HocuBoct: 800 kg / 10 ocoba

- Hamena: IIpeBo3 nmuna

- Ha3uBHa op3una: V= 1,0 m//s

- Bucuna qusama; H=11.050 mm

- bpoj crannma: 4 (-1, 0,1, 2)

- Bpoj npuaasa: 4 (-1, 0, 1, 2) ca ucre ctpaHe

- [Ipuaa3na Bparta: AyroMaTcka, TEIECKOICKa,
ceerii TBop E/F=900/2100mm, OpyIeH: HHOKC;

- Bpara xa0une: Ayromarcka, TeJIECKOIICKa, ca
3aIITUTHOM (hOTO-3aBECOM 3a II€0 OTBOP Bparta,
ceetyin otBOop E/F=900/2100mm, Opyiienn nHOKC;

- Kabuna: MeranHa, Henposa3Ha, o0paja 3u1o0Ba
OpyIIeHN HHOKC, 3aBPIIHA 00paja moja - JIOKAIHO,
ocsetsbee LED, ornenano Ha 3aameM 311y,
PYKOXBAT Ha 3aEM 3UIY, HY)KHO CBETIIO,
BEHTUIIATOP y KaOWHM;

- Inmen3uje kadune: mupuna 1350mm, nyouna
1400mm, BucuHa 2200mm (10 CITyImTeHor
wiadona);

- Bohune xkaoune: T 89/B (prema ISO 7465)

- Bohune nporuBTera: HT60x50x15
- On0ojHuUK:

- 2KOM HCITOJ] KaOuHE;

- 1koMm mcroj Tera;

- 'pannunuk Op3uHe:
- tun: OL35

- XBaTauku ypehaj:
- tun: CSGBO1

- lloroncka mammHa: be3penykropcka MalmHa
ca yKETHAauOM;

- [IpeHoc KpeTamwa: YETUUHUM Y)KaIuMa
6X@8mm, HHANPEKTHO MPEKO MPEBOJHUX YIKETHAUA
@240mm, prenos 2:1;

- Horoncku Motop: TpodasHu CHHXPOHH MOTOP
ca MepMaHEeHTHUM MarHeTHMa, ()peKBEHTHO
HATIOHCKH perynucas, cHare 5,1 kW, 90,9 o/min,
HOMHHANHE cTpyje 16,0 A, monasuHe crpyje 21,0 A,
mucurnaiyje tortore 0,554 kW;

- IlpojextroBanu 6poj ykbyunBama: 180 uk/h;

Csecka 6/2




Ios. OIINC PAJOBA J.M. KOJI. | JEA. HEHA YKYIIHO

- Ynpasmame: KCE mukponporecopcko,
CUMILIIEKC - cabupHO y 00a cMepa, MoKapHH
nporpam (y ciydajy moxapa kabuHa ce ayTOMaTCKH
JIOBO3H Y TTIaBHY CTAHUILY M UCKIJbyUyje U3 paaa), y
CITyudajy HECTaHKa ell. eHepTuje IM(PT ayTOMATCKH
MpHCTaje Y HajOMKy CTaHUILy TOMONY COTICTBEHE
batepuje;

- Curnajauzanuja u nyrmaja y kabunm: Perucrap
KyTHja caJip>KH JHCIUIEj, TACTEpe 3a CBAKy CTAHHILY,
TacTep 3a 3aTBaparme Bpara, TacTep ajlapMma,
MHIUKATOP TI0JIOKaja KaOruHe, CHTHAIM3a1Hja
npeontepehema; Ha npunazuma ce Hasase mo3uBHA
TacTepH ca WHAWKAIIMjOM IIpHjeMa IM031Ba, TUCILIE),
M0JI0’Kaj KaOMHEe Ha CBUM CIIPAaTOBHMA, 3ByUHA
CUTHAJIM3aIM]a TIPUCTAjamba;

- Bo3no okHo: betoncko;

- luMeH3uje BO3HOT OKHa: mupuHa 1810mm,
nyouna 1900mm, ry6una jame 1400 mm, BucuHa
Bpxa 3700 mm;

- ITono:xaj mamuHcke npocropuje: Hema,
MIOTOHCKA MAIINHA je y BPXY, YHyTap BO3HOT OKHa;

- Hamajame: 3x380V, 50Hz
- JonaTHa onpema: EnexTpoHcka Bara 3a

KOHTpody ontepeherma, TpojHa HHTEP(HOHCKA Be3a
(xabuHa-KOMaH/IHU OPMaH - KOHTPOJIHA c00a);

- lIponsBohau: KONE unu eKkBUBaIEHTHO

OO6pauyH Mo KOMIUIETY NO3UIH]E. KOMIT 1 3,900,000 3,900,000.00

YKYNOHO I: 3,800,000.00

|II IlpunpeMHy ¥ 3aBPIIHU PaAOBH

1 IlpunmpemMHM pagoBH: YIO3HAaBame Ca 00jEKTOM,
pa3MepaBame M oOelie)kaBame, TPAHCIOPT alara,
CHUTHM  TpaljeBHHCKM  DPaJioBH, OpTraHH30Bambe
rpagujviaTa u yIO3HaBamkEe ca TECXHHUYKOM
JIOKYMEHTAITH]OM.

|Haymanm/1 oOpauyH. mayIait. 1 15,000.00|

2  3aBpmHH paznoBu: npoOHa HUCIUTHUBAA,
ceprudukanmja mda, panranihaBame
rpagmmnmra, ynmheme nupTa ¥ NPUMOIIpEnaja
panosa.

|Haymanm/1 oOpadyH. mayIait. 1 25,000.00|

3 MUspama mpojexta m3BeneHor crama. MHBecTHTOpY
ce mpemaje 3 OANITaMIIaHAa NPUMEpPKa H jemaH
IpUMEpPaK y eNeKTpoHCcKoj hopmu - Ha LI/]-y.

Csecka 6/2



Mos3. OIINC PAJOBA J.M. KOJI. | JEA. HEHA YKYIIHO

[Taymanau o6pauyH. naymant. 1 60,000.00

YKYINHO II: 100,000.00

PEKAIIUTYJALHNUJA
MAIMINHCKE UHCTAJIAIIUJE JIN®PTA
Cgecka 6/2

A. JIndpt 3,800,000.00 |
J. IlpunpeMHH 1 3aBPIIHA PaJ0BH 100,000.00 |
YKYITHO (6e3 I1/IB-a): 3,900,000.00 |

B 20%: 780,000.00

YKYITHO (ca I1/IB-om): 4,680,000.00

Mumixosuh IIpeapar it

Csecka 6/2

OnaroBopHu Mp§jeKTaHT:

OAroBopHH MPOjeKTaHt:




1.7 ELEKTRO-SEME



LEGENDA

1

1.T
6:1
6:2
6:3

7

10

10:
11:1-2
13

14

18
F19
20
Q1/Q20
22
22BP:1
22BP:2
24

25

26

27

28
Q2/Q29
Q5

30

31

32
32:1
32:1
34:0
34:S
34:E
35
35:1
36

37

38

39

40

41

42
42:DS
42
42:RB
42:L
43

44
44:1-2
44:4
45

47
X49
51

52

53

Pogonski motor

Termosonde za zastitu motora

Risolver mogonskog motora

Tahometar pogonskog motora

Enkoder pogonskog motora
Transformator

Ventilator motora

T Kontakt termosonde

Kocnica pogonske masine

Kontakt labavog uzeta u mas. prost.
Sklopka “STOJ” u mas. prost.

Senzor pozara u mas. prost.

Glavni osigurac u jedinici napajanja
Glavni prekidac

Glavni prekida¢ u jedinici napajanja
Kontakt grani¢nika brzine u mas. prost.
Prekida€ grani¢nika brzine

Taster grani¢nika brzine

Uredaj el. vage u mas. prostoriji
Detektor prekida veze uzemljenja
Kontakt grani¢nika brzine za kontrateg u mas. prostoriji
Senzor zemljotresa u mas. prost.
Kontakt ruénog pokretanja u masinskoj prostoriji
Sklopka osvetljenja u mas. prost.
Prekida¢ napajanja signalizacije u masinskoj prostoriji
Senzor zone vrata u kabini

Pozivni tasteri u kabini

Registar kutija uz kabini

Kartica registar kutije I/O

Dodatna kartica registar kutije 1/0
Taster za otvaranje vrata u kabini
Taster za zatvaranje vrata u kabini
Taster za prodiuZeno otvaranje vrata u kab.
Prekidac prioritetne voznje u kabini
Pokazivac prioritetne voznje

Sklopka osvetljenja kabine

Sklopka ventilatora u kabini

PrekidaC zaklju€avanja

Taster alarma u kabini

Sklopka “STOJ” u kabini

Sklopka “STOJ” na krovu kabine

Kutija servisne voznje na kabini

Sklopka servisne voznje

Taster servisne voznje gore

Taster servisne voznje gore — dole
Taster servisne voznje malom brzinom
Ventilator u kabini

Svetlo u kabini

Svetiljke nuznog svetla u kabini
Svetiljke nuznog svetla na krovu kabine
Prikljunica na kabini

Priklju€nica servisnog telefona na kabini
Krajnji prikljuCak prateceg kabla na krovu kabine
Krajnja sklopka na kabini

Hvatni kontakt na krovu kabine

Kontakt labavog uzeta na krovu kabine



54

55

56

57

58
58:P
58:BLF
59:0LF
61

63
63:L
64

65

66

67

68
68:N
68:U
70

71
71:1
78
78:1
82

84
F84
85

87

88

89

90

92

94

97

98

99
100
102
103
104
109
112:1-3
113
115
116
117
120
121
121:E
121:P
122
122:L
123:1-2
124
125:1-2
126
127
128
133
137

Kontakt sigurnosnog praga u kabini

Kontakt kapije kabinskih vrata

Kontakt nadvratnika kabinskih vrata

Kontakt nuznog izlaza u kabini

Kontakt odbojnika na krovu kabine

Kontakt pritiska na krovu kabine

Kontakt puno opterecenje

Kontakt preopterecenja

Senzor polozaja kabine

Uredaj za blokiranje kabine

Kontakt penjalice na krovu kabine

Uredaj elektronske vage u kabini/na krovu kabine
Zvono alarma na krovu kabine

Prekida¢ “Van upotrebe”

Zabrava

Granicni prekidac/senzor servisne voznje na krovu kabine
Granic¢ni prekidac/senzor servisne voznje u vrhu na krovu kabine
Graniéni prekida¢/senzor servisne voznje u dnu na krovu kabine
Kutija za povezivanje na krovu kabine
PrekidaC protivpoZarne vozZnje

Svetlosna indikacija protivpozarne voznje u kabini
Produzeno vreme vrata

Pokazivanje produzenog vremena vrata
Kontakt sigurnosne ivice

Kartica mehanizma automatskih vrata
Osigura€ mehanizma automatskih vrata
Motor vrata

Kontakt kabinskih vrata

Fotocelija, predajnik

Fotocelija, prijemnik

Fotocelija, pojacivac

Bypass indikator vrata

Taster za invalide u liftu

Svetlosna signalizacija aktiviranog alarma
Zvucnik govorne jedinice

Indikacija preopterec¢enja u kabini

Interfon u kabini

PB/DC tasteri spoljnih poziva

Prilazni pozivni taster dole

Prilazni Pozivni taster gore

Prekida€ za parking rezim na prilazu

Sklopka “STOJ” u dnu voznog okna

PrekidaC viSeg prioritetnog poziva na prilazu
Prekida€ nizeg prioritetnog poziva na prilazu
Prekida¢ “Van upotrbe” na prilazu

Prekida¢ zaklju¢avanja na prilazu

Skriveni kontakt vrata

Kontakti prilaznih vrata

Kontakt nuznog izlaza u voznom oknu
Kontakt nuznog izlaza u jami voznog okna
Kontakti zabrava

Kontakti zabrava za HSL

Kontakt tega zatezaCa uzeta

Kontakt kompenzacinog uzeta u jami

Kontakt odbojnika u jami voznog okna
Kontakt hvatackog uredaja kontratega u oknu
Kontakt grani¢nika brzine u oknu

Kontakt merdevina

Prekida€ pozarne voznje na glavnoj stanici
Prekidaé/taster svetla voznog okna u jami



139
141:S
147
153
155
156
157
158
161
162
163
164
165
166
173
174
176
191
193
197
198
200
K201:1
K201:2
F207
K209
K211:0
K211:S
K219
Q220
227
R227
228
K230
232
240
245
251
253
Q262
K268
273
274
277
F281
F286
F286:1-3
F289:1
F290
F290:1
F290:2
R306
R306:2
385
386:2
F386:1
F386:2
539
591
701

Alarmno zvono u voznom oknu

Prekidac za reset sigurnosne poluge/odbojnika
Priklju€nica servisnog telefona u voznom oknu
Kontakti labavih uzadi u oknu

Kontakt sigurnosne poluge/odbojnika u jami
Senzor vode u jami

Svetilike u voznom oknu

Priklju€nica u jami voznog okna

Svetlosna indikacija “U upotrebi” na prilazu
Svetlosna indikacija “Lift dolazi” ili “Lift je ovde” na prilazu
Pokazivac daljeg smera voznje na prilazu DOLE
Pokaziva¢ daljeg smera voznje na prilazu GORE
Zvucni uredaj na prilazu

Svetlosna indikacija “Van upotrebe”

Pokazivac kretanja strelica na dole na prilazu
Pokaziva¢ kretanja strelica na gore na prilazu
Displej na prilazu

Detekcija pozZara na prilazu

Detekcija pozara u voznom oknu

Spratna kartica u voznom oknu

Opciona spratna kartica u voznom oknu

Komandni orman

Glavni kontaktor u glavnom kolu

Glavni kontaktor

Osigurac zabrave

Kontaktor ko¢nice

Upravljacki kontatktor automatskih vrata, otvorena
Upravljacki kontatktor automatskih vrata, zatvorena
Upravljacki rele/kontaktor ventilatora pogonskog motora
Glavna sklopka u komandnom ormanu

Baterija alarma

Baterija za ispitivanje otpornika

Uredaj alarma

Kontaktor/rele nadzora napona

Uredaj za nadzor faza

Transformator upravljanja napona

Transformator motora vrata

Strujni ispravljac

Ispravljag struje koCnice

Sklopka osvetljenja u komandnom ormanu

Rele osvetljenja voznog okna u kom. ormanu
Termicki kontakt u komandnom ormanu ili u masinskoj prostoriji
Priklju€nica u komandnom ormanu

Priklju€nica servisnog telefona ili uredaja u masinskoj Prostoriji
Glavni osigurac lifta u komandnom ormanu
Osigurac upravljackog strujnog kola

Osigurac upravljackog strujnog kola

Prekidac signalizacije u komandnom ormanu
PrekidacC osvetljenja komandnog ormana

PrekidaC osvetljenja kabine u komandnom ormanu
PrekidacC osvetljenja voznog okna

Otpornik koc¢nice

Dodatni otpornik kocnice

Pogonski modul

Modul pretvara¢a sa regeneracijom energije
Osigura€ modula pretvaraa AC

Osigura¢ modula pretvaraca DC

Zastitni hladnjak ulja od preopterecenja

Rele nadzora vrata

Kartica za upravljanje grupom



702
703
704
711
712
722
723:1
723:2
723:3
726
733
735
739
750
751
766
767
771
772
773

Kartica za upravljanje liftom

Kartica sigurnosnog kola

Kartica za povezivanje na kabini

Paralelna 1/0 kartica

Kartica sa releima

I/O kartica

Kartica napajanja u komandnom ormanu
Kartica napajanja u komandnom ormanu
Kartica napajanja na krovu kabine

Kartica MUL adapter

Kontaktorska upravljatka kartica kontrole vrata
Kartica kontrole vrata

Korisni€ki interfejs

I/O modul na krovu kabine

Upravljacki modul vrata

Govorna jedinica lifta

Induktivni uredaj u petlji

Kartica za daljinski nadzor

Daljinsko pracenje predajnik/prijemnik (KRM PW)
Mobilno pracenje predajnik/prijemnik(KRM PW)



SPISAK ELEKTRICNIH SEMA

Broj crteza

796518E12
796522E12
796520E13
796535E14
796500E18
796538E18
796560E18
796544E21
796541E22
796525E31
796524E32
796525E33
796521E41
796521E61

Naziv crteza

Elektrifikacija mas. prostora-povezivanje na napajanje objekta
Elektrifikacija mas. prostora-povezivanje na napajanje objekta
Elektrifikacija mas. prostora-komandno napajanje
Elektrifikacija mas. prostora-pogon KDL16

Elektrifikacija mas. prostora-EBD-A uredaj

Elektrifikacija ma$. prostora-opcije FID/FRD

Opcija RBO, KDL 16

Siguronosno kolo i osvetljenje voznog okna

Povezivanje poziva i displeja

Elektrifikacija kabine-SK i uredaji na krovu kabine
Signalizacija kabine- povezivanje elemenata kabine
Elektrifikacija kabine-automatska vrata tip AMD

Daljinski alarm i interfon

Raspored dava¢a u voznom oknu

/7Tgovor i projektanti
%W

Bojan Prsi¢, dipl.inZ.el.
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K-1 -MehycnpamHa KOHCmpyKuuja ucrnod HegpejaHoe rpocmopa (masaHa
2pejaHu Mpocmop)

ta.6. nnoya 20um

tnapHa 6paHa HOMESEAL LDS 35

tcmakneHa muHepanHa eyHa KNAUF INSULATION NATUROLL PRO -12 ym
FnapornpornycHa 8000HerNporycHa ¢onuja

HezpejaHu mpocmop )

FenywmeHu rnaghoH (8a3dywHU npocmop -oko 40uym, auncaHe nnoye Ha MemarsHoj MOOKOHCMPYKUuUju U rnpood

DKHU KPeYHU mMasimep M)

-

KC-kposHu criojesu

FKpPOBHU MOKpusaY -chanyosaHu, mnacmughuyupaHu, MOYUHKo8aHuU sl
TP35/200/0.8

rKkoHmpa nemesa 5/3um

Fea3dywHuU npocmop

tnemea 5/3um

Fmep xapmuja MpeKko Kpo8HUX Hocaya

T

detalj ventilacije kanalno,
okna lifta

kanal od poci
lima 200x200i

fiksna Al-u z“aluzib\a

ovanog

300x150mm

y

FECCCCe e

370

it

+7,42

acadHa obrioea-mepmo 3awmuma apmupaHo2 bemoHa

FIPOOYXKHU KpeYHU mManmep 2um

FapmupaHu 6emoH 25um

Fmepmou3donayuja cmupodyp (XPS N-IlI-L) 12cm

FrIonuMep yeMeHmHu fienak ca ymucHymom cmakieHOM MPEXUUoM
FchacadHe dekopamuegHe cunukamHe rjaoyuye /nucmerne 2um unu
inuemeHmHu ¢gpacadHu manmep 0,5um

+3,77

PACALHUN 3udosu P3:

FcyHhepacma ¢ponuja 0, ]

P

P

D 04 CTAHOARPL 34y

o
o™ o o
— Ok ﬂpom% —
Al T 3 . z
\
A\ g
L 4
WK - uamehy epejaHux nppdmppa =
tnamenupaHu napkem 1,Hum| E Lﬂﬂ
rcyHhepacma ¢pornuja 0, ju H O
L0 FapmupaHu yemeHmHu egmpdix 4,5 ym: E m
(@) tnapHa-6paHa HOMESEAL LIS 35 |||/ .~ %
o™ tkameHa muHepanHa eyHf KINAUF INSULATION NATURBOARD 104 CTAHOAPL 3um
a.6. nnoya 20 uymr cnywmeHy nnad@rH :
i « 3 (8a30ywHuU npocmop -okp Hqdgm, eu Fa MemgIyoj MoOKOHCMPYKUUJU U KpeYyHU M
WK -5-MehycrnpamHa KoHCmpyKyuja -HadcmpewHuya
rCukannax 15 G
Lnenak
FueMeHmHa Kowyrbuya ca enakHuma 5 um T
Fxudpousonayuja
F a.6. nnoya 20um N
- nuameHmHu ¢hacadHu manmep 0,5um . s = e S
DA ALK PO~
o o O L
MK-2 -MehycnpamHa KoHCmpyKuuja udHad omeopeHoe ryocmmopa N < o]
@
tnapkem namenupaHu 1,4um
rcyHhepacma ¢onuja 0,1um i
FapmupaHu yemeHmHu ecmpux 4,5 um
tnapHa 6paHa HOMESEAL LDS 35 WK - usmehy aneianux nobdrbba
| kamera murepanHa eyHa KNAUF INSULATION NATURBOARD 104 CTAHOARL -3um vy nupgiu ﬁajpkem o o i
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rronuMep Uem. JIenak ca ymucHymom CmakineHoM Mpexuiiom o™ L0 L kameHa MuHepasHa ayhp KIMAUF INSULA FONNATURBORRD o4 CTAHOAPA 3um
- nuemeHmHu ¢hacadHu manmep 0,5um o La.6. nnoya 20 Um B
1 IS ™ L crywmeHu [ifiachoH
4 ! (8a3dywHU npeemop -okp WAuMm, auncade rnEagesHa Memasyof MoOOKOHCMPYKUUjU U KpeYHU M
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Lxudpousonauyuja = —= ]
+a.6. nnoya 20um
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Y 2 v S
MK -3 -MehycnpamHa KoHcmpyKuuja ucrnod «fisopeHoz npocmopa Lo i ™
FepaHumHa Kepamuka o™ o ' ; K- usmeny epejaHux ng
FuemeHmHa Kowyrbuua 3 um 00) : FnamenupaHu napkem 1,
FrapornpornycHa 8000HenponycHa gonuja Q\
— rcmakneHa muHepanHa syHa KNAUF INSULATION NATURQUL PRO -12 um FapmMupaHu uemMeHmHu e
‘napHa 6paHa HOMESEAL LDS 35 f i LnapHa 6paHa HOMESE,
+a.6. nnoya 20um tkaMeHa MuHeparsHa 8yH
EIPOQYXHU KpeYHU Manmep 2um a.6. nmoya 20 uym- cry
(8a30ywHuU npocmop -o
i emarsiHoj MOOKOHCMPYK|
] & | -
&N 1A I N
®
104-nod Ha mry
FeriokcuOHa cmorna 2um
- - - - — - ' — | FapmOPEHU JEMEHTTTRTETINPUX—SUM - - - i —
1 tpve ¢onuja 0,02um
rmepmou3donayuja cmupodyp |(XPS N-IlI-L) 10cm =
FeuwecnojHu bumymeHcky npemas 1um [ S
- a.6. noya 00 8o0oHenpgycHoz bemora |90cm . 4+ — — __EO- _——— ‘u')N
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FIPOOYXKHU KPeYHU Manmep 2um

FYTONG 6riokosu d=37,5cm

FrpodyxHu ghacadHu manmep 2,5um

FgpacadHe OekopamuegHe cunnukamHe naoyuye /nucmerne 2um unu
TuemeHmHu ¢hacadHu manmep 0,5um
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CymepeHcku 3ud eaH 3emrbe C3 2:

FIPOOYXKHU KpeYHU Manmep 2um
F8odoHernpornycHU apmupaHu 6emoH 25um
Frmepmou3donayuja cmupodyp (XPS N-IlI-L) 10cm
FIonuMep yeMeHmHU fienak ca ymucHYmoM Cmak/ieHOM MPEXUUQM:
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OJITOBOPHA
ITPOJEKTAHT

IIpenpar Mummkosuh, U ManL MK,
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4

A

VHBECTUTOP:
JIT " ITyteBu Cpbuje”
Bynesap Kpama Anexkcangpa 282, beorpap

TIPOJEKTAHT
HA3VIB OBJEKTA:
ITPOJEKTAHT Iynkr ,,OPJIOBAYA* 3a ogp:xaBame ap:kaBHuX nmyTesa I u Il pena,na
kM 1+019 I B pena 6poj 22,na kar. napuesnama 2250/1, 2250/2, 2250/3,
2250/4, 2251/1,2251/2,2251/3,2251/4,2251/5 K.O. KnesxeBan, onmTHHa
TTPOJEKTAHT PaxoBuua
- O6jexar HanmonaaHor nentpa
O3HAKA M HA3WMB JJEJTA TIPOJEKTA:
CAPATTHAK 6.2- [IPOJEKT ITIYTHUYKOT JIN®TOBA
HABVB LIPTEXA: PCTA BPOJ LIPTEXKA:
CAPAJTHUK NIRRT A LIIE:
OcHoBa cyTepeHa
OATYM: BPOJ ITPOJEKTA: PA3MEPA: pucnosuumja tudra H3 H 2
Janyap 2024 137/2023-6.2 1:50
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svetlo voznog okna

1900 WD

1810 WW
1420 DBG
1350 BB AN Pozicija napojnog voda
2 u voznom oknu
%
| /
V)
)
I
g <
STRANA A
T A - Stanica: 2
A @ Glavne tehnicke karakteristike lifta
o .
5 8 = Oznaka lifta: L1
! [a) Primenjeni standard EN81-20
' 8 Oznaka proizvoda PW10/10-19
©
g Namena lifta Putnicki
= ?\ Nazivna nosivost 800 kg
[a) -
[a) l Broj osoba 10
S | & F Nazivna brzina 1mfs
< T A5
— P Broj stanica/broj prilaza 4/4
. O %b I N Visina dizanja 11050 mm
J il o
‘ B
: %[ O 6
—] o
< | | 8 CHOBA KAOHUHC
- | i
‘ ‘ [ 0
270 180‘ T S
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EN ISO 14001:2015 D Dl:l
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| ISO/IEC 27001:2013
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4 4 1 1 A “ OJIrOBOPHU | IIpenpar MutikoBuh, U MaIILAHXK. MHBECTUTOP:
Skracenlce Osna ove kabine i VOZﬂOg okna 7 o MMPOJEKTAHT |Gp. nu. 333 1282 09 JIT " ITyreu Cpbuje"
Vi \ Bynesap Kpama Anekcanppa 282, beorpap
WW - Sirina vozZnog okna o ﬁ MIPOJEKTAHT
WD - dubina V0Znog okna . Y HA3UB OBJEKTA:
ITPOJEKTAHT Mynkr ,,OPJIOBAYA“ 3a ogp:kaBamse Ap:xaBuux nytesa I u Il pexa,na

kM 1+019 I B pena 6poj 22,na kat. napueinama 2250/1, 2250/2, 2250/3,
2250/4, 2251/1,2251/2,2251/3,2251/4,2251/5 K.O. KnesxxeBan, onmuruna

BB - Sirina kabine

DD - dubina kabine MPOJEKTAHT Paxosuna

DBG - rastojanje izmedu vodilica _ 120 — GRHAA W EASHE EILA [FOTERTR:

LL _ éil’ina Vrata Komandni orman A 6.2- TIPOJEKT IIYTHUYKOT TUPTOBA __ E—

LR - §irina gradevinskog otvora za vrata u zidu oziciia: stanica " 2 CAPATTHHK FIASHE LPTERA: T R

COP- Komandna tabla u kabini pozicija- TATYM FO— PASMEPA. | o Ao n3m! 3
Jaryap 2024 137/2023-6.2 1:100




1810 Ww

(795) 1015 1727
862 1015
710 710 153
605 605 133
pal pal
4 pal
| 2 g
I
4 ‘ ‘ < Z
. | g .
‘ ‘ \\\ S Najveca opterecenja na dno jame voznog okna
I | gl |, Oznaka lifta L1
| AP-“ E Opterecenje Vrednost (kN) Vrednost (kN) Vrednost (kN) Vrednost (kN)
[=] - - -
S 777#77 S 8 o - RP1 336
o RP2 514 ) -
\ \ & RP3 262 - -
@ RP4 24.6 ) -
45 - RP5 44 ) -
s RP6 - : -
‘ ‘ Napomena:
< <
4 ‘ ‘ 4 Dejstva opterecenja RP1...RP6 na dno jame nisu istovremena
il —
CLCAR o CL SHAFT CLCAR CL SHAFT
STRANA STRANA
Sile u jami voznog okna PoloZaj nosecih kuka

EN81-20, Ventilacija voznog okna MOGUCI POLOZAJI OTVORA ZA ]

[ ]
Vozno okno mora biti odgovarajuce ventilisano. Otvor za VENTILACHU (1, 2, ili 3)
ventilaciju ne sme se koristiti za ventilaciju prostorija koje T G ™ HJI e y ] aMH B O 3 H OF O KH a JI H T a
ne pripadaju liftu. PovrSina otvora mora iznositi minimalno it
1% od vodoravne povrsine preseka voznog okna. Otvor za °
ventilaciju mora voditi u otvorenu atmosferu i treba biti I I
smesten pri vrhu voznog okna. Otvor mora biti adekvatno OH O >I< a H O Ce hHX K Ka
zasticen (zaStita od ulaska padavina, Zivotinja, insekata i
ostalih spoljnih uticaja; npr. zastitnom Zaluzinom).
Temperatura u voznom oknu mora biti u rasponu +5°C ...
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+40°C. Izvodenje i zastita otvora obaveza je investitora / ‘ i ili ‘ — °
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Osa voznog okna € — ®
> —
| | )
‘ Najvisa stanica ‘
[ o | o |
D50 min. +25 +25 C
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400x400 min. ‘

y . kM 1+019 I B pena 6poj 22,na kat. napueinama 2250/1, 2250/2, 2250/3,
Skracenlce 2250/4, 2251/1,2251/2,2251/3,2251/4,2251/5 K.O. Knexesau, onmrnna
Nosece kuke (obaveza glavnog izvodjaa radova) | ] [TPOJEKTAHT Paxosuua
vior R9 - NQSIVOST 20 kN _—— Y — — — -O6jexar Hanmonaanor nenTpa
WW - Sirina voznog okna R10- NOSIVOST 15 kN O3HAKA U HA3MB JIEJIA [TPOJEKTA:
WD - dUbina VOZﬂOg Okna CAPAJTHAK 6.2- [IPOJEKT [TYTHUYKOT JIUGTOBA
. Nosece kuke moraju biti HA3BMB LIPTEXKA: BPCTA BPOJ LIPTEXA:
CL CAR - osa kabine testirang pre poetka montaze CAPAJTHHK H HORAE ALE:
u skladulsa lokalnim propisima. OcHoBa KaGHHe
CL SHAFT -0Sa VOZI'IOQ Okna L prop J NATYM: BPOJ TIPOJEKTA: PA3MEPA: ¥ BO3HOT OKHa HSH 4
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. Glavne tehnicke karakteristike lifta
B Oznaka lifta: L1
i Primenjeni standard EN81-20
Oznaka proizvoda PW10/10-19
10 % Namena lifta Putnicki
Q B 2 Nazivna nosivost 800 kg
AN Broj osoba 10
‘ ’, Nazivna brzina 1mis
. . Broj stanica/broj prilaza 4/4
: ) S Visina dizanja 11050 mm
: [ B
‘ CLDOOR CL SHAFT . ‘ ‘
FFL - ‘ ‘
\ ) |
o 77, 4 | Zi |
* B i ‘ PR Ca— ? ‘
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5 “ O Y BOSHOM O JI d
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1 L1 ‘ o TBOPHU Y BOSGHOM OKH nPT
350 350
376 1180 LR 254 - (HOI‘JIGI[ N3 BO3HOTI OKHa)
1810 WW Presek C-C

~ P =1:15

1 - °

Otvori za vrata u voznom oknu P 1 ° 2 5
Pogled iz voznog okna — °

Stanice: -1,0, 1,2 - Strana A

-— EN ISO 9001:2015
EN ISO 14001:2015
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[IPOJEKTAHT

kM 1+019 I B pena 6poj 22,na kat. napueinama 2250/1, 2250/2, 2250/3,
2250/4, 2251/1,2251/2,2251/3,2251/4,2251/5 K.O. KnesxxeBan, onmuruna
IMPOJEKTAHT PaxoBuua

180

‘ HABUB OBJEKTA:
‘ ITPOJEKTAHT Mynkr ,,OPJIOBAYA“ 3a ogp:kaBamse Ap:xaBuux nytesa I u Il pexa,na

|
|
|
|
Skracenice Yot 1§
N
|
|

WW - éll’lna VOZﬂOg Okna (an) - Objexat Hanmonaanor nentpa
vios . . © V S 4 ( O3HAKA U HA3MB JIEJIA [TPOJEKTA:
LR - Sirina gl'adeV"'ISkOg otvora za vrata u zidu ) , CAPAJTHMK 6.2- IPOJEKT [IYTHUUKOT IMGTOBA
HR - visina gradevinskog otvora za vrata, od gotovog poda ‘ | HABHB LIPTEKA: T — BrOTTPTERR
CAPAJHUK TTOKYMEHTALIUAJE:
CL DOOR - osa vrata [ .

OcHoBa KaOHHe
CL SH AFT - 0sa Voznog Okna L 777777777777 J OATYM: BPOJ TTIPOJEKTA: PA3MEPA: ¥ BO3HOT OKHA HBI/I 5
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v . [IPOJEKTAHT
Skracenice
ITPOJEKTAHT Mynkr ,,OPJIOBAYA“ 3a ogp:kaBamse Ap:xaBuux nytesa I u Il pexa,na
kM 1+019 I B pena 6poj 22,na kat. napueinama 2250/1, 2250/2, 2250/3,
. . . 2250/4, 2251/1,2251/2,2251/3,2251/4,2251/5 K.O. Knexesan, onuruna
HR - gradevinski otvor za vrata, od nivoa gotovog poda TPOJEKTAHT Paxosmma
A -O6jexar Hanmonaanor nenTpa
PH - Jama voznog okna CAPATHIK O3HAKA W HA3UB JEJIA [TPOJEKTA:
6.2- [IPOJEKT [TYTHUYKOT JIUGTOBA
SH - vrh voznog okna
e : g HA3MUB LIPTEXA: A MUKE BPOJ LPTEXA:
H - VISina dlzanja CAPAJTHUK JNOKYMEHTALMJE:
WH . k ITpecenu Bo3HOT OKHA
- VISIna voznog okna IATYM: BPOJ TIPOJEKTA: PA3MEPA: A-AuB-B 113U 6
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Prenosni odnos 2:1

Skracenice

WW - Sirina voznog okna

WD - dubina voznog okna

BB - Sirina kabine

DD - dubina kabine

CH - unutradnja visina kabine
CL CAR - 0sa kabine

CL SHAFT - osa voznog okna
PH - jama voznog okna

SH - vrh voznog okna

HT - visina rama tega

BS - visina distancera odbojnika
HE - visina nosaca odbojnika
UF - debljina poda

SS - rezerva debljine za pod
H - visina spustenog plafona

E - rastojanje donje i gornje grede rama kabine

Zaustavni put kabine : 85 mm
Sabijanje odbojnika kabine : 66 mm
UKUPNO :151 mm
Poskakivanje kabine : 35 mm
Zatstayni put kontratega : 79 mm
Sabijanje odbojnika kontratega : 66 mm
UKUPNO : 180 mm

DIMENZIJE U VRHU | JAMI VOZNOG OKNA

Clan EN81-20 Predvidjeno Minimalno EN81-20
1. 5256.2 617 100
@ | 2. | 52572(c1) 1033 300
S 13 | 52572( 1630 500
g 4. 52572 (b 1570 100
2|5 52562 298 100
= | 6. 52571 Sigurnosni prostor 0.7x1.0x0.5m
7.
g 8. 52.5.8.1 Sigurnosni prostor 0.7x1.0x0.5m
§, 9. | 52582 680 500
§ 10. 52582(a 684 500
= | 11.| 52582(al) 259 100
5 12.| 52582 (ad) 810 100

Bpx 1 jaMa BO3HOI OKHa Jinu(ra
npeceuu A-A u b-b

P =1:100
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ITPOJEKTAHT

HA3UB OBJEKTA:
ITPOJEKTAHT Mynkr ,,OPJIOBAYA“ 3a ogp:kaBamse Ap:xaBuux nytesa I u Il pexa,na

kM 1+019 I B pena 6poj 22,na kat. napueinama 2250/1, 2250/2, 2250/3,

2250/4,2251/1,2251/2,2251/3,2251/4,2251/5 K.O. KnesxxeBan, onmTHHa
ITPOJEKTAHT PakoBuna

-O6jexar Hanmonaanor nenTpa

O3HAKA 11 HA3MB JIEJIA ITPOJEKTA:
CAPAJTHAK 6.2- [IPOJEKT [TYTHUYKOT JIU®TOBA

HA3UB L[PTE)KAZ BPCTA . BPOJ LUPTEXA:
CAPATTHUK HERIMENTALIIE:
JATYM: BPOJ [TPOJEKTA: PA3MEPA: Bpxu Ja}’i ‘j:m]‘;r];)KHa mupra 113U 7
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