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RASPORED

10:00 UVOD & MODUL 1 Obim i ciljevi projekta

10:30 MODUL 2 Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika 

11:45 PAUZA ïKAFA

12:00 MODUL 3 Bezbednosni aspekti saobraĺaja na lokalnom nivou

13:15 MODUL 4 Ekoloġki, socijalni i aspekti klimatske otpornosti

14:30 PAUZA ïRUĻAK

15:00
MODUL 5 Nabavke i upravljanje ugovorima u projektima 

finansiranim od strane meĽunarodnih finansijskih institucija (IFI)

15:45 ZAKLJUĻAK
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MODUL 1
OBIM I CILJEVI PROJEKTA

PREDAVAĻ: MILUTIN ĠTRBIĹ, KE1
TRAJANJE: 30 MIN
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UVOD U SIRN

ĠIRA SLIKA
Á Odrģivo unapreĽenje putne mreģe (SIRN) nije 

samo asfaltiranje puteva; radi se o izgradnji 

bezbednije i otpornije lokalne infrastrukture

MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA

4 CILJA

Oļuvanje imovine: 
Zaġtita vrednosti vaġe postojeĺe putne mreģe.1
Bezbednost: 
Smanjenje saobraĺajnih nezgoda kroz 

savremeni dizajn.2
Otpornost na klimatske promene: 
Izgradnja puteva koji mogu da izdrģe ekstremne 

vremenske uslove (poplave. ekstremne temperature, 

suġeé)
3

Institucionalno jaļanje: 
UnapreĽenje vaġih veġtina za efikasno 

upravljanje ovom imovinom.4

SustainableImprovement of RoadNetwork (SIRN)
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STRATEĠKI ALATI ïSPLP 
MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA

7

Zaġto je to vaģno?

Koriġĺenje standardizovanih 

smernica osigurava da projektna 

dokumentacija lokalnih puteva 

ispunjava meĽunarodne 

standarde kvaliteta i 

bezbednosti, ļineĺi projekte 

prihvatljivim za finansiranje od 

strane Evropske investicione 

banke (EIB-a) i drugih Evropskih 

finansijskih institucija .

Ġta je to SPLP?

ĂSmernice za projektovanje 

lokalnih putevañ (SPLP) su 

pripremljene da budu novi 

tehniļki alatna raspolaganju 

jedinicama lokalne samouprave 

(JLS) i vrġiocima konsultantskih 

usluga (upravljanje, 

projektovanje, nadzor, 

odrģavanje).

Lokalni uticaj

Podaci koji se prikupljaju od 

strane opġtinskih struļnih sluģbi 

direktno oblikuju naļin na koji 

se ove smernice primenjuju na 

vaġ specifiļan teren i potrebe 

saobraĺaja.
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INTITUCIONALNA POZADINA
MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA

MODEL 

PARTNERSTVA

Opġtinske uprave nisu 

samo posmatraļ; Uprave 

JLS kroz ovaj projekat 

postaju aktivni partner

KOORDINACIJA

Jasne linije komunikacije 

izmeĽu centralnog i 

lokalnog nivoa radi 

spreļavanja zastoja.

KLJUĻNI AKTERI SIRN-A

Centralni nivo
Ministarstvo (MGSI), Putevi Srbije (PS doo) 

i Jedinica za implementaciju projekta (PIU).

Podrġka
Konsultanti za tehniļku 

pomoĺ (TA) i nadzor.

Lokalni nivo
Opġtinska uprava (JLS) i 

nadleģne opġtinske 

sluģbe. 
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2
Realizacija

3
Primopredaja i 

odrģavanje 

1
Planiranje i 

projektovanje

FAZE ĢIVOTNOG CIKLUSA DEONICE PUTA

MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA
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Predlaganje deonica puteva kao 

kandidata za rehabilitaciju i 

davanje obrazloģenja iz lokala, sa 

terena, koje sami dijagnostiļki 

podaci prikupljeni sa terena ne 

mogu da obuhvate.

Uloga opġtinske 

uprave u selekciji i 

prioritizaciji

Potrebno je od JLS pribaviti  

podatke o inventaru puteva, 

podatke o brojanju saobraĺaja i 

podatke o istoriji odrģavanja.

ObezbeĽivanje 

podataka

Uļeġĺe predstavnika struļnih 

sluģbi JLS u dijagnostici lokacije 

i pregled predloģenih reġenja 

kako bi se osiguralo da ona 

odgovaraju lokalnom sistemu 

upravljanja i odrģavanja.

Uļeġĺe u 

projektovanju

FAZA 1 PLANIRANJE I PROJEKTOVANJE 

MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA
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Pomoĺ u reġavanju pristupa 

zemljiġtu i koordinaciji sa 

komunalnim preduzeĺima (voda, 

struja, itd.).

Olakġavanje procesa

Predstavnici JLS su most izmeĽu 

projekta i lokalnog stanovniġtva 

radi upravljanja oļekivanjima i 

reġavanja lokalnih problema i 

prituģbi tokom izvoĽenja radova.

Angaģovanje 

zajednice

Iako se procedure nabavki 

obavljaju pod visoko 

postavljenim zahtevima banaka i 

promotera (MGSI), saradnja JLS 

osigurava da lokalni zahtevi budu 

precizno formulisani i sadrģani u 

tenderskoj dokumentaciji.

Podrġka nabavkama

FAZA 2 REALIZACIJA

MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA
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Prihvatanje zavrġenih radova 

i njihova integracija u 

opġtinske sisteme za 

upravljanje imovinom.

Prelazni period

Koriġĺenje tehniļkih 

datoteka dobijenih kroz 

projekat izvedenog stanja, 

kao vodiļa za buduĺe 

intervencije.

Projekat izvedenog 

stanja

Odgovornost za redovno i 

periodiļno odrģavanje 

prelazi na JLS; TA 

obezbeĽuje alate za efikasno 

planiranje ovih aktivnosti.

Dugoroļno 

vlasniġtvo

FAZA 3 PRIMOPREDAJA I ODRĢAVANJE 

MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA
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Vaġa 

posveĺenost 

Neophodni  

doprinosi 

Imenovane 

kontakt osobe 

(Focal Points)

Potrebno je ustanoviti 

jedinstvenu listu kontakta 

za tehniļka, pravna i 

administrativna pitanja.

Aģurnost

Brzi odgovori na 

konsultacije i preglede su 

kljuļni za odrģavanje 

projekta u predviĽenim 

rokovima.

Aktivno praĺenje

Prijavljivanje operativnih 

problema tokom faze 

radova kako bi se 

osiguralo da izvoĽaļ 

ispunjava standarde 

kvaliteta.
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Upravljanje projektom i tokovi komunikacije

Strateġki nivo: MGSI, PS i 

JLS

Operativni nivo: PIU 

Tehiļka podrġka: TA tim 

Organizacija 

upravljanja i donoġenje 

odluka

MeĽunarodni standardi: EIB

Lokalni zahtevi: JLS

Osnovni principi 

nabavki

Praĺenje na terenu:Nadzor i 

JLS.

Efikasna komunikacija:

Imenovane kontakt osobe u 

pravcu PIU i TA i obratno u 

clju izbegavanja zastoja na 

projektima

Monitoring i tokovi 

izveġtavanja
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Rezultat ovog projekta je 

unapreĽena deonica/deonice 

lokalnog puta koji ĺe biti deo 

moderne putne mreģe i podizanje 

kapaciteta struļnih sluģbi JLS u 

osvajanju veġtinama za upravljanje 

putnom imovinom .

ISHOD

OĻEKIVANI ISHODI I DISKUSIJA 

MODUL 1 OBIM I CILJEVI PROJEKTA

Bolji rezultati projekta, 

smanjeni rizici i poboljġane 

karakteristike i saobraĺajna 

usluga puteva.

ĂSIRNñ
STANDARD
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PITANJA & 

ODGOVORI

MODUL 1 

OBIM I 

CILJEVI 

PROJEKTA



MODUL 2
PRIKUPLJANJE PODATAKA O 
PUTNOJ MREĢI I DIJAGNOSTIKA

PREDAVAĻ: DUĠAN SAVKOVIĹ, KE2
TRAJANJE: 75 MIN
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MODUL 2.1 
Smernice za 

Projektovanje 

Lokalnih 

Puteva 
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2
Otpornost 

na 

klimatske 

promene

3
Ģivotna 

sredina

Smernice za projektovanje lokalnih puteva (SPLP)

KLJUĻNE POLAZNE OSNOVE

4
Optimalni 

troġkovi 

graĽenja

5
Bezbednost 

lokalnih 

puteva

1
Odrģivost
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1. Pravni okvir

Å Zakon o planiranju i izgradnji 

Å Zakon o putevima

Å PRAVILNIK o sadrģini, naļinu i 

postupku izrade planskih dokumenata

Å PRAVILNIK o sadrģini informacije o 

lokaciji i o sadrģini lokacijske dozvole

Å PRAVILNIK o uslovima koje sa 

aspekta bezbednosti saobraĺaja 

moraju da ispunjavaju putni objekti i 

drugi elementi javnog puta

Å OSTALI dokumenti relevantni prilikom 

izrade planske i tehniļke 

dokumentacije

2. Proces planiranja

Å Prostorno ïplanska 

dokumentacija (GP, PGR, PDR)

Å Projektno-tehniļka dokumentacija

3. Kategorizacija lokalnih puteva

4. Klase projektovanja

5. Saobraĺajno optereĺenje na 

lokalnim putevima

Smernice za projektovanje lokalnih puteva (SPLP) Design

OSNOVE ZA PROJEKTOVANJE ïZAKONSKA I PODZAKONSKA AKTA ïPOLAZNE OSNOVE
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Kategorija 

puta

Preporuļeni 

nivo usluge

Klasa 

projektovanja

SP IV D (E) K 1

SP V E K 2

PP V Nije primenljiv K 3

PP VI Nije primenljiv K 4

Smernice za projektovanje lokalnih puteva (SPLP)

KATEGORIZACIJA LOKALNIH PUTEVA I KLASE PROJEKTOVANJA (1/2)
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K
la

s
a

 

p
ro

je
k
to

v
a

n
ja Projektno / Funkcionalni elementi Elementi plana i profila

Ļvoriġta/ 

Raskrsnice

Osnovna 

brzina  

[km/h]

Vrsta 

saobraĺaja

Normalni 

popreļni 

profil

ObezbeĽena 

preticajna 

preglednost 

za oba smera 

voģnje

Biciklistiļki 

saobraĺaj
Osovina

Preporuļen 

raspon 

horizontalnih 

krivina R

[m]

Maksimalan 

poduģni nagib 

max s 

[%]

Minimalna i 

Preporuļena 

vertikalna krivina 

Rv 

[m]

Prikljuļenje puta 

sa niģim ili istim 

rangom *

K 1 80 (100)
Samo motorna 

vozila
PP 10.0+ >= 40%

Nezavistan u 

odnosu na put
Vrlo opruģena>= 250 6 (7)

>= 2500

(8000)

pristup/ skretanje sa 

preplitanjem/ 

ukrġtanje sa ili bez 

semafora

K 2 60
Opġti 

saobraĺaj
PP 9.0 >= 20%

Nezavistan ili u 

okviru posebne 

staze u profilu 

puta

Opruģena120 - 700 8 (9)
>=  1250

(4000)

pristup/ skretanje/ 

ukrġtanje sa ili bez 

semafora

K 3 50 (40)
Opġti 

saobraĺaj
PP 7.5 _

U okviru 

posebne staze 

u profilu puta ili 

na putu

PrilagoĽena75 - 400 9 (10)
>=  900

(2500)

pristup/ skretanje/ 

ukrġtanje, bez 

semafora

K 4 40 (30)
Opġti 

saobraĺaj
PP 6.0 _ Na putu

Vrlo 

prilagoĽena
45 - 250 10 (12)

>=  550

(2000)

pristup/ skretanje/ 

ukrġtanje

Smernice za projektovanje lokalnih puteva (SPLP)

KATEGORIZACIJA LOKALNIH PUTEVA I KLASE PROJEKTOVANJA (2/2)
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1. Popreļniprofil

a. Osnovne dimenzije

b. Standardni normalnipopreļniprofil

2. Elementi projektovanja

a. Situacioni plan

b. Poduģniprofil

c. Merodavna brzina

3. Saobraĺajnaoprema puta i signalizacija

a. Horizontalna signalizacija

b. Vertikalna signalizacija

c. Putokazi

d. Zaġtitneograde

4. Specifiļnostiprolaska kroz naselja**

Ulazne kapije/ Zabrana preticanja/ Umirenje saobraĺaja

Smernice za projektovanje lokalnih puteva (SPLP)

SADRĢAJ SMERNICA ïKNJIGA 1 ïPROJEKTNI ELEMENTI PUTA

d. Preglednosti

e. Nivelacija

f. Raskrsnice
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StandardninormalnipopreļniprofilPP10.0

StandardninormalnipopreļniprofilzaputeveklaseK1

Standardni normalni popreļni profil PP 7.5

Standardni normalni popreļni profil za puteve klase K3

Standardni normalnipopreļniprofil PP 9.0

Standardni normalnipopreļniprofil za puteve klase K2

Smernice za projektovanje lokalnih puteva (SPLP)

STANDARDNI NORMALNI POPREĻNI PROFILI

Standardni normalni popreļni profil PP 6.2

Standardni normalni popreļni profil za puteve klase K4
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PITANJA & 

ODGOVORI

MODUL 2.1 
Smernice za 

Projektovanje 

Lokalnih 

Puteva 
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MODUL 2.2 
Prikupljanje 

podataka o 

putnoj mreģi i 

dijagnostika

Å OSNOVNI ZAHTEVI I 

KORACI

Å SADRĢAJ BAZE PODATAKA

Å SISTEM I OPREMA ZA 

PRIKUPLJANJE PODATAKA 

PUTNE MREĢE

Å PLANIRANJE I 

PRIORITIZACIJA

Å KRATAK OSVRT NA

AKTIVNOSTI
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LRAMS 
OSNOVNI 
ZAHTEVI I 
KORACI
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2

8

ROAD ASSET MANAGEMENT je sistemski pristup 

upravljanju putnom imovinom koji obuhvata inventar, 

stanje, analizu i planiranje odrģavanja.
RAM

RAMS

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

DEFINICIJE RAM I RAMS

ROAD ASSET MANAGEMENT SYSTEM je informacioni sistem i 

metodologija za sprovoĽenje RAM principa, ukljuļujuĺi bazu 

podataka, snimanje stanja, analize i planiranje dugoroļnog i 

kratkoroļnog odrģavanja puteva.
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Jasna slika o stanju i 

parametrima 

funkcionalnosti
2

Uspostavljanje 

kompletnog inventara 

putne mreģe
1

Procena vrednosti 

putne imovine3
PredviĽanje buduĺih 

potreba (saobraĺaj i 

usluge)
4

Procena potreba za 

odrģavanjem i troġkova5
Prioritizacija ciljeva 

kvaliteta i nivoa usluge6
Scenariji finansiranja 

za odrģavanje/ 

poboljġanje
7

Definisanje Strategije 

(RAM Plan) 8

Implementacija RAM 

plana9 OVAJ PROCES JE KONTINUALAN

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

OSNOVNI RAM ZAHTEVI
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3

0

Kategorizacija puteva i referentni 

sistem1

Katastar putne imovine2

Primena pojednostavljenog RAMS3

Redovno i periodiļno odrģavanje4

Izgradnja novih puteva/ ulica

5 Organizacija lokalnog upravljanja 

infrastrukturom

6

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

KORACI ZA STANDARDIZACIJU OSNOVA UPRAVLJANJA LOKALNIM PUTEVIMA
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0

1,000
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5,000
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DUĢINA OPĠTINSKIH PUTEVA PO OBLASTIMA, km

ʩʚʝʛʘʩʘʚʨʝʤʝʥʠ ʢʦʣʦʚʦʟ

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

LOKALNA PUTNA MREĢA SRBIJE (2022)
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DUĢINA OPĠTINSKIH PUTEVA PO OPĠTINAMA, km

ʩʚʝʛʘʩʘʚʨʝʤʝʥʠ ʢʦʣʦʚʦʟ

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

LOKALNA PUTNA MREĢA SRBIJE (2022)
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Å Zakon o putevima ("Sl. glasnik RS", br. 92/2023)

Å Zakon o planiranju i izgradnji ("Sl. glasnik RS", br. 91/2025)

Å Zakon o bezbednosti saobraĺaja ("Sl. glasnik RS", br. 19/2025)

Å Uredba o kategorizaciji drģavnih puteva ("Sl. glasnik RS", br. 28/2025)

Å Uredba o kriterijumima za kategorizaciju javnih puteva ("Sl. glasnik RS", br. 97/2023)

Å Zakon o lokalnoj samoupravi ("Sl. glasnik RS", br. 111/2021)

Å Referentni sistem mreģe drģavnih puteva Republike Srbije (Putevi Srbije, jul 2025)

Å Odluka o kategorizaciji opġtinskih puteva i ulica (za svaku opġtinu posebno)

Å Pravilnik o radovima na redovnom odrģavanju javnih puteva ("Sl. glasnik RS", br. 15/2020)

Å Pravilnik o radovima na rehabilitaciji javnog puta ("Sl. glasnik RS", br. 23/2019)

33

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

IDENTIFIKOVANI PRAVNI OKVIR O UPRAVLJANJU PUTEVIMA U REPUBLICI SRBIJI
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Kategorija/ Vrsta

Daljinsko povezivanjePovezivanje Sabiranje tokova Opsluģivanje

Daljinski put

Autoput
Daljinski put

Vezni meĽuregionalni 

putevi, putevi kroz 

naselje

Sabirni putevi, 

regionalni, putevi 

kroz naselje sa 

boļnom gradnjom

Pristupni put

Pristupni put prema 

naselju i posedu

Funkcionalna veza DP-AP DP VP SP PP

MeĽunarodni 0 IA - 0 - -

Magistralni I IA - I DP IB VP IB -

Regionalni
II - - VP IIA SP IIA -

III - - VP IIB SP IIB -

Lokalni I -izmeĽu 

lokalnih saobraĺajnih 

teģiġta ili drģavnih 

puteva

IV - - -
SP IV

(SP-r) *

Lokalni II -izmeĽu 

urbanistiļkih sadrģaja i 

Lokalnih I ili drģavnih 

puteva

V - - -
SP V

(SP-p)*

PP V

(PP-p)*

Lokalni III ïizmeĽu 

poseda i Lokalnih I ili 

Lokalnih II

VI - - - -
PP VI

(PP-l)*

Prikupljanje podataka o putnoj mreģi i dijagnostika

KATEGORIZACIJA LOKALNIH PUTEVA UREDBA O KRITERIJUMIMA ZA KATEGORIZACIJU 

JAVNIH PUTEVA SL. GLASNIK 38/19
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LRAMS Sadrģaj 
Baze Podataka ï

Neophodni 
podaci
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LRAMS Sadrģaj baze podataka ïNeophodni podaci

SADRĢAJ BAZE PODATAKA LOKALNE PUTNE MREĢE

PredviĽen je jedan 

*excel* fajl.

LRDB-SRB

Podaci se upisuju 

ruļno.

Ideja je da se 

prikupe osnovni 

podaci koji ĺe se 

uneti u jedinstvenu 

bazu na nivou 

Republike Srbije.

SADRĢAJ

Tema Naziv lista

Uvod Reļnik podataka

Baza podataka

0 ï Opġtine

01 ï Inventar

02 ï Ostali elementi

03 ï Sobraĺaj

04 ï Mostovi

05 ï Radovi/ aktivnosti

06 ï Rangiranje prioriteta

Analiza
Analiza evidencije o stanju

Zapisi o stanju

Finansije i planiranje
Cenovnik

Finansije

https://mottmac-my.sharepoint.com/personal/dusan_savkovic_mottmac_com/Documents/Desktop/Local%20Road%20Data%20Base-SRB.xlsx
https://mottmac-my.sharepoint.com/personal/dusan_savkovic_mottmac_com/Documents/Desktop/Local%20Road%20Data%20Base-SRB.xlsx
https://mottmac-my.sharepoint.com/personal/dusan_savkovic_mottmac_com/Documents/Desktop/Local%20Road%20Data%20Base-SRB.xlsx
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LRAMS 
Sistem i oprema 
za prikupljanje 
podataka putne 

mreģe
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ü Svaki tip mreģe,tip puta i kategorija

saobraĺajapodeljeni su na pet moguĺih

kategorija stanja puteva koje su definisane

kao funkcija inģenjerskeprocene kapitalnih

radova na putevima (periodiļniradovi na

odrģavanjuili rehabilitaciji) potrebnih da se

put dovede u veoma dobro stanje.

ü Tekuĺiradovi na odrģavanjuputeva potrebni

su svim putevima svake godine ; stoga se ne

uzimaju u obzir pri definiciji klasa stanja

puteva.

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

KLJUĻNI POKAZATELJI UĻINKA ZA KOLOVOZ ïKATEGORIJE STANJA PUTA

Kategorije stanja 

puteva definisane su 

za:

Á Asfaltne puteve

Á Putev e od 

nevezanog 

materijala

Á Zemljane puteve

Kategorije stanja 

puta su:

Á Veoma dobro

Á Dobro

Á Zadovoljavajuĺe

Á Loġe

Á Veoma loġe
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

KLJUĻNI INDIKATORI UĻINKA ZA KOLOVOZ ï IRI ïINTERNATIONAL ROUGHNESS INDEX

Tip kolovoza Kategorija stanja
Ravnost (IRI m/km)

Minimum Maksimum Prosek

Asfaltni putevi

Veoma dobro 1.0 2.5 2.0

Dobro 2.5 3.5 3.0

Zadovoljavajuĺe3.5 6.0 4.0

Loġe 6.0 10.0 8.0

Veoma loġe 10.0 16.0 12.0

Putevi od nevezanog 

materijala

Veoma dobro 1.0 6.0 5.0

Dobro 6.0 9.0 7.0

Zadovoljavajuĺe9.0 13.5 11.0

Loġe 13.5 18.0 16.0

Veoma loġe 20.0 25.0 20.0

Zemljani putevi

Veoma dobro 1.0 8.0 7.0

Dobro 8.0 11.0 9.0

Zadovoljavajuĺe11.0 15.5 13.0

Loġe 15.5 20.0 18.0

Veoma loġe 20.0 25.0 22.0
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

KLJUĻNI INDIKATORI UĻINKA ZA KOLOVOZ ïNIVOI KVALITETA PODATAKA (IQL) ZA 

SNIMANJA PUTA

PET NIVOA 

KVALITETA

(IQL)
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Testirajte sa dve kamere 

i dva pametna telefona

Kamere:

Å Garmin 57 ili novija

Å TrueCam M11

Telefoni:

Å Huawei

Å Samsung

Å Bilo koji android

Kamere za kontrolnu 

tablu sa GPS-om i 

akcelerometrima

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - VELIKI KAPACITET - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA 1
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Garmin Camera, Display 

on Laptop, Dashcam 

Viewer aplikacija. 

Dole je brzina (15km/h) i 

udaljenost od poļetne 

taļke (269.7 m)

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - VELIKI KAPACITET - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA 2
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - VELIKI KAPACITET - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA 3 ï

BOĻNA KAMERA

ü TrueCam - Snimak pozicije 

boļne kamere sa "G", "V" i "Z" 

dijagramima.

ü Prikaz na laptopu, aplikacija 

DATAKAM

üJasno prikazuje poloģaj slike u 

metrima u odnosu na poļetak 

snimanja (000; na slici je 5695m -

iznad brzine: 57 km)
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Lokalna putna mreģa snimljena Garmin kamerom tokom jednog dana (viġe od 70 km)

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - VELIKI KAPACITET - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA 4
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4

5

Konsultant preporuļuje Camera Garmin 

DashCam 57 GPS ili noviju, ugao snimanja 

140 °
Z

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - VELIKI KAPACITET - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA -

ZAKLJUĻAK
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Analiza video snimaka sa orijentacionom podelom na homogene delove po kategorijama stanja i definicijom 

tipiļnih oġteĺenja.

NAPOMENE

46

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA

TakoĽe moģete da 

snimate zvuk i 

obeleģavate poloģaj
pojedinaļnih taļaka na 

ruti uz dodatak opisa 

pojave (Tag).

Ako ģelite bolje slike 

oġteĺenjana putu, 
trebalo bi da vozite 

brzinom od 30-40 km/h i 

da podesite kameru na 

maksimalnu rezoluciju.

Prilikom snimanja, 

trebalo bi da se vodi 

zapisnik -beleġke sa 

objaġnjenjima o delovima 

na snimku, vezi sa 

stacionaģom, smeru, 

opisu poļetne i krajnje 

taļke, nazivu fajlova ili 

fajlova u nizu itd.
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PRIMER

Snimci su pregledani pomoĺu programa DATAKAM PLAYER -Register Viewer. Lokacije fotografija se 

oļitavaju sa prikaza kilometraģe vozila (GPS).

Prikazane lokacije oznaļavaju poloģaj vozila u kome se nalazi GPS ureĽaj. Prvi zadatak je povezivanje 

sa Ăklasiļnomñ stacionaģom terena i vaģeĺim referentnim sistemom:

Pozicija Start Kraj

Ļitanje iz zapisa                                                 

GPS E

GPS N

0 m

20.068976

43.422152

22958 m

19.997405

43.275155

Stacionaģa (km)

Referentni sistem

Poļetni ļvor ïZavrġni ļvor

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA
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Detaljniji GPS podaci se dobijaju postavljanjem kursora na ģeljenu taļku na lenjiru ispod slike

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA
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U sluļaju analize za nivo plana, homogeni delovi se klasifikuju kao ĂVeoma dobro, 

Dobro, Zadovoljavajuĺe, Loġe, Veoma loġeñ,prema uputstvima definisanim kao 

klase stanja puta za asfaltirane, puteve od nevezanog materijala i zemljane puteve.

Prilikom procene stanja kolovoza, pored ocene oġteĺenja sa videa, dobro je u procenu 

ukljuļiti i koje mere odrģavanja ili drugi radovi su potrebni.

Nakon procene stanja kolovoza prema video zapisima, veoma je korisno proveriti 

procenu pregledom IRI grafikona i procenom stanja kolovoza dobijenom pomoĺu 

aplikacije sa pametnog telefona.

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA
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Primer iz ĂKataloga stanja kolovozañ za procenu asfaltnih 

puteva u PROJEKTU POVEZIVANJA LOKALNIH 

PUTEVA (SUEZ/Safege, 2021)

Ovaj katalog je za asfaltne puteve, a kompletan katalog dodatno ukljuļuje puteve od nevezanog materijala i zemljane puteve.

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA - AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA
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Primer odreĽivanja HOMOGENOG POTEZA

POTEZ 2, Tip 5, 2500 do 4100 m

Á Lokalna udubljenjamogu se uoļiti duģ leve ivice (u 
delu nasipa). 

Á Rupe su zakrpljene, ali znaļajne povrġine 
zahvaĺene Ăkrokodilskim pukotinamañ mogu se 
pretvoriti u rupe. 

Á Na nekim mestima, obiļno duģine oko 10do 50m, 
ceo ili polovina kolovoza je Ăpresvuļenañ asfaltom, 
ali se mogu uoļiti reflektovana oġteĺenja.

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA
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Vrste homogenih poteza prema 

video analizi (vizuelni pregled). 

Skraĺena tabela:
Ukupna duģina poteza po tipu:

Primer odreĽivanja HOMOGENOG POTEZA

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA
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Razmatrane su ļetiri aplikacije dostupne 

preko interneta. Dashcam Viewer postoji 

kao besplatna probna verzija sa mnogo 

ograniļenja, a plaĺanjem oko 100 do 200 

EUR dobijate ĂProñ verzije sa viġe funkcija. 

Ostale aplikacije se mogu besplatno 

preuzeti.

Preporuļuju se 

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -VELIKI KAPACITET ïAPLIKACIJE ZA SNIMANJE SA AUTOMOBILSKIH 

KAMERA

Datakam
Dashcam 

Viewer



MM Serbia54

Raļunarska oprema za 

video analizu

Svi navedeni plejeri za pregled 

video zapisa, podaci se prikazuju 

na viġe prozora (video, komandni 

prozor, mapa, grafiļki prikaz 

ubrzanja, brzina, udaljenosti od 

starta...)

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -AUTOMATSKE KAMERE ZA SNIMANJE PUTA ïANALIZA VIDEO 

SNIMAKA

Preporuļuje se 

raļunar sa 

dodatnim velikim 

ekranom



MM Serbia55

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -SMART PHONE APLIKACIJE ZA SNIMANJE RAVNOSTI PUTEVA -IRI
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Poļetni ekran pametnog 

telefona sa osam razmatranih 

aplikacija za snimanje na putu

ROAD LAB PRO

PREPO
RUKA

Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

JEFTINA OPREMA -SMART PHONE APLIKACIJE ZA SNIMANJE RAVNOSTI PUTEVA -IRI
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

SMART PHONE APLIKACIJE ZA SNIMANJE RAVNOSTI PUTEVA ïIRI -PREZENTACIJA 

PODATAKA
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

SMART PHONE APLIKACIJE ZA SNIMANJE RAVNOSTI PUTEVA ïIRI -PREZENTACIJA 

PODATAKA
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

SMART PHONE APLIKACIJE ZA SNIMANJE RAVNOSTI PUTEVA ïIRI - PREZENTACIJA 

PODATAKA - MAPE
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Sistem i oprema za prikupljanje podataka putne mreģe

SMART PHONE APLIKACIJE ZA SNIMANJE RAVNOSTI PUTEVA ïIRI - PREZENTACIJA 

PODATAKA - EXCEL
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LRAMS 
Planiranje i 
Prioritizacija
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Opġtinama se preporuļuju sledeĺi kriterijumiza izbor i odreĽivanje prioriteta 

deonica puteva koje ĺe se finansirati iz Projekta odrģivog unapreĽenja putne mreģe:

Planiranje ïPrioritizacija

1
Saobraĺajno ï

tehniļki kriterijumi

2
Socio ïekonomski 

kriterijumi ïputevi 

koji su povezani sa 

vaģnim uslugama (npr. 

ġkolama i bolnicama)

3
Ekoloġki kriterijumi i 

otpornost na 

klimatske promene

4
Kriterijumi 

bezbednosti na 

putevima
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Grupa kriterijuma br. Naziv kriterijuma
Vrednost koeficijenta pridruģenog kriterijumu

(Odabrana je jedna vrednost)

Teģina 

kriterijuma

1. Saobraĺajno ïTehniļki 

kriterijumi

(Teģina 30)

1. Opġte stanje povrġine puta
1 Veoma loġe

700,5 Zadovoljavajuĺe

0 Vrlo dobro

2. Saobraĺajno optereĺenje
1 Veliko saobraĺajno optereĺenje

300,5 Umereno saobraĺajno optereĺenje

0 Nisko saobraĺajno optereĺenje

2. Socio -ekonomski 

kriterijumi

(Teģina 30)

1. Povezivanje zajednice
1 Znaļajno

300,5 Umereno

0 Slabo

2. Javno miġljenje i povratne informacije
1 Put je prepoznat

50
0 Put nije prepoznat

3. Uticaj na lokalnu ekonomiju
1 Znaļajno

200,5 Umereno

0 Nisko

3. Ekoloġki kriterijumi i 

otpornost na klimatske 

promene

(Teģina 10)

1.
Da li projekat predviĽa poboljġanje postojeĺeg sistema odvodnjavanja 

povrġinskih voda?

1 Znaļajno

300,5 Umereno

0 Slabo

2.
Da li projekat predviĽa mere za poboljġanje ģivotne sredine koje proizlaze 

iz oblasti saobraĺaja?

1 Znaļajno

350,5 Umereno

0 Slabo

3.
Da li projekat predviĽa ublaģavanje ili sanaciju moguĺih posledica 

klimatskih promena?

1 Znaļajno

350,5 Umereno

0 Slabo

4. Kriterijumi 

bezbednosti na putevima

(Teģina 30)

1.

Vrednost kolektivnog rizika na deonici puta 1 Vrlo visoko

100
0,8 Visoko

0,5 Srednje

0,3 Nisko

0 Vrlo nisko

Planiranje ïPrioritizacija

PLAN INVESTICIJA I ODRĢAVANJA
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Stanje kolovoza Asfalt Nevezani materijal Zemlja

Vrlo dobro Nema radova Nema radova Nema radova

Dobro Preventivno odrģavanjeLokalno ravnanje Lokalne opravke

ZadovoljavajuĺeObnova zavrġnog slojaProfilisanje Pojaļano profilisanje

Loġe Ojaļanje kolovozaDelimiļna rekonstrukcijaDelimiļna rekonstrukcija

Veoma loġe Potpuna rekonstrukcija Potpuna rekonstrukcija Potpuna rekonstrukcija

Planiranje ïPrioritizacija

ODABIR VRSTE INTERVENCIJA
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Planiranje ïPrioritizacija

PRIPREMA LISTE PRIORITETA

ʃʀʉʊɸ ʇʈʀʆʈʀʊɽʊɸ

ʆʧʰʪʠʥʘ ___________________

ɸ. ʈɸʅɻʀʈɸɳɽ ɿɸ ʈɽʍɸɹʀʃʀʊɸʎʀɱɽ

1 2 3 4 5 6
7

7=3+4+5+6

ʆʧʰʪʠʥʩʢʠ 

ʧʫʪ/ʫʣʠʮʘ
ɼʫʞʠʥʘ (ʤ)

ʉʘʦʙʨʘ˂ʘʿʥʦ 

-ʪʝʭʥʠʯʢʠ 

ʢʨʠʪʝʨʠʿʫʤʠ

ʉʦʮʠʦ-

ʝʢʦʥʦʤʩʢʠ 

ʢʨʠʪʝʨʠʿʫʤʠ

ɽʢʦʣʦʰʢʠ 

ʢʨʠʪʝʨʠʿʫʤʠ ʠ 

ʦʪʧʦʨʥʦʩʪ ʥʘ 

ʢʣʠʤʘʪʩʢʝ ʧʨʦʤʝʥʝ

ʂʨʠʪʝʨʠʿʫʤʠ 

ʙʝʟʙʝʜʥʦʩʪʠ 

ʥʘ ʧʫʪʝʚʠʤʘ

ʆʮʝʥʘ 

ʧʨʠʦʨʠʪʝʪʘ

ɺʨʩʪʘ ʠʥʪʝʨʚʝʥʮʠʿʝ/

ʧʦʙʦˀʰʘˁʘ

ɺʨʝʜʥʦʩʪ 

ʠʥʪʝʨʚʝʥʮʠʿʝ/

ʧʦʙʦˀʰʘˁʘ

ɻʦʜʠʥʘ

ʆʇ-02 7600 30 30 10 30 100 ʨʝʭʘʙʠʣʠʪʘʮʠʿʘ3,040,000 ɽʋʈ2027

ʆʇ-09 4950 25 25 10 25 85 ʨʝʭʘʙʠʣʠʪʘʮʠʿʘ1,200,000 ɽʋʈ2027
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LRAMS 
Kratak osvrt na 

aktivnosti
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Kategorizacija lokalnih puteva1
Referentni sistem za lokalnu putnu mreģu u 

opġtinama2
Kadrovska reġenja sa definicijom uloga u RAMS-u 

(npr. snimanje podataka, analiza podataka i baza 

podataka, odrģavanje, planiranje)3
Nabavka opreme (kamera, pametni telefon sa 

aplikacijom za merenje ravnosti, raļunar sa dva 

ekrana za pregled video zapisa)4

Uspostavljanje baze podataka sa tabelama za 

inventarske podatke i podatke o stanju puteva5
Prvo snimanje lokalnih puteva u skladu sa 

referentnim sistemom6
Analiza zapisa i popunjavanje tabele baze podataka 

inventarskim podacima i prvim podacima o stanju 

puta7
Iz postojeĺe dokumentacije i vizuelnog pregleda na 

terenu, napraviti prikupljene nedostajuĺe podatke, 

posebno o mostovima i objektima -fenomenima 

koji se ne mogu posmatrati video zapisom.
8

LRAMS kratak osvrt aktivnosti

KORACI ZA PRVI UNOS
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9.Unos podataka o stanju puta u bazu podataka

a)Snimanje stanja puta pomoĺu kamera i pametnog telefona

b)Procena stanja puta na osnovu video snimaka (plejeri za emitovanje snimaka) i 

u skladu sa katalozima za vizuelnu procenu stanja puta i oġteĺenja

c)Definisanje homogenih deonica prema vizuelnoj proceni stanja

d)Snimanje ravnosti IRI pomoĺu RoadLab Pro aplikacije

e)Definisanje homogenih deonica prema IRI kriterijumu

f)Na osnovu vizuelne procene stanja i vrednosti IRI, vrġi se dinamiļka 

segmentacija i podela deonice puta

g)Podela se vrġi u jedno od pet stanja: veoma dobro, dobro, zadovoljavajuĺe, loġe 

i veoma loġe

h)Procena stanja na licu mesta objekata ļije se stanje ne moģe proceniti na 

osnovu videa, kao ġto su mostovi i propusti

LRAMS kratak osvrt na aktivnosti

AKTIVNOSTI NA GODIĠNJEM AĢURIRANJU (1/2)
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10.Ako se promene dese, prilikom pregleda evidencije, izvrġiti korekciju podataka 

inventara

11.Vrste odrģavanja i popravki za svaku deonicu puta i procena troġkova u zavisnosti 

od usvojene strategije i popravke puta od trenutnog stanja do planiranog buduĺeg 

stanja

12.Vrednovanje liste prioriteta za odrģavanje puteva

LRAMS kratak osvrt aktivnosti

AKTIVNOSTI NA GODIĠNJEM AĢURIRANJU (/2)
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PITANJA& 

ODGOVORI

MODUL 2.2 
Prikupljanje 

podataka o 

putnoj mreģi i 

dijagnostika



MODUL 3
BEZBEDNOSNI ASPEKTI 
SAOBRAĹAJA NA LOKALNOM NIVOU

PREDAVAĻ: FILIP TRAJKOVIĹ, SNKE
TRAJANJE: 75 MIN 
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Å Bezbednost saobraĺaja kao stalna 
obaveza tokom celog ģivotnog ciklusa 
puta

Å Uloga JLS u planiranju, upravljanju i 
eksploataciji lokalne mreģe

Å Primena principa EU Direktive 
2008/96/EC (izmenjene 2019/1936)

Å Fokus na praktiļne i niskobudģetne 
mere

Bezbednost saobraĺaja na lokalnom 
nivou
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Zaġto je bezbednost saobraĺaja 

lokalna odgovornost?

Ånajveĺi broj konflikata nastaje u 

naseljima

Åranjivi uļesnici dominantno koriste 

lokalnu mreģu

Ålokalne saobraĺajne nezgode direktno 

utiļu na zajednicu

ÅJLS je upravljaļ lokalne infrastrukture

Operativna odgovornost na lokalnom nivou

S
is

te
m

 b
e

z
b

e
d

n
o
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ti
 

s
a
o
b
r
a
ĺ
a
j
a Ministarstvoï

regulatorni okvir

Upravljaļ drģavnih 
puteva

Policija ïkontrola i 
nadzor

JLSïupravljanje 
lokalnom mreģom

Savet za bezbednost 
saobraĺaja

GraĽaniïodgovorno 
ponaġanje

Bezbednost saobraĺaja na lokalnom nivou
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Zakon o putevima
(poglavlje XI ïposebni zahtevi koje javni put mora da ispuni sa aspekta bezbednosti 

saobraĺaja,  ļlanovi 88ï95.)

Zakon o bezbednosti saobraĺaja (ZOBS)

Pravilniko naļinu sprovoĽenja revizije i provere i sastavu 

struļnog tima za sprovoĽenje revizije i provere 

(Sl. glasnik RS, br. 52/2019) 

EU Direktiva 2008/96/EC  i izmena EU 2019/1936

SPLPïSmernice za projektovanje lokalnih puteva

Pravni i strateġki okvir
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Faze u kojima se sprovodi RBS:

Åprojektovanje

ÅizvoĽenje

Åpre puġtanja puta u saobraĺaj

Cilj RBS:

Åidentifikacija potencijalnih bezbednosnih rizika

Obavezu da RBS sprovodi:

Åstruļno osposobljen i nezavistan tim

Pravilnik (ĂSl. glasnik RSñ, br. 52/2019) propisuje:

Veza sa EU Direktivom
RBS u Srbiji je metodoloġki usklaĽena sa EU Direktivom.

Revizija bezbednosti saobraĺaja (RBS) prema Pravilniku
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Pravilnik (ĂSl. glasnik RSñ, br. 52/2019) definiġe PBS kao:

Åsistematsku proveru bezbednosti postojeĺih puteva (u eksploataciji),

Åproveru koja se sprovodi:

- periodiļno

- ciljano, u zavisnosti od rizika

Fokus PBS

Årealni uslovi na terenu

Åponaġanje uļesnika

Åstanje putne infrastrukture

Osnovne mere koje se preporuļuju kroz izveġtaje se odnose na mere iz 
odrģavanja.

Provera bezbednosti saobraĺaja (PBS) prema Pravilniku
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Kljuļna poruka

Bezbednost saobraĺaja 
ne zavisi samo od 
Ăispravnog ponaġanjañ 
korisnika, veĺ mora biti 
ugraĽena i u samu 
infrastrukturu

Zato je uveden 
sistemski pristup:

Åjedinstvena pravila

Åstandardizovani alati

Åprimena kroz ceo 
ģivotni ciklus puta

Osnovna ideja:

V Veliki deo rizika u 
saobraĺaju NE
potiļe od ponaġanja 
uļesnika, 

V Veĺ udela ima i 
naļin na koji je put 
projektovan, 
izgraĽen i 
odrģavan.

Zaġto postoji EU Direktiva o bezbednosti puteva

EU Direktiva o upravljanju bezbednoġĺu putne infrastrukture
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Direktiva o upravljanju bezbednoġĺu putne infrastrukture fokusira se na 

sledeĺe:

Åuspostavljanje obavezne procedureza bezbednost puteva

Åobaveznaprimena je za TRANS EU koridore, autoputeve i motoputeve u okviru 

drģava ļlanica, kao i za sve fondove koje finansira EU

Åfokus je na prevenciji, a ne na reakciji nakon nezgoda

Na ġta se odnosi

-planiranje

-projektovanje

-izvoĽenje

-eksploataciju i odrģavanje puteva

Cilj Direktive

Smanjenje:

-verovatnoĺe nastanka nezgoda

-teģine posledica kada do 

nezgode doĽe

Direktiva 2008/96/EC i izmena EU 2019/1936

OSNOVNI OKVIR
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Procena 

uticaja na 

bezbednost 

saobraĺaja

(RSIA)

Revizija 

bezbednosti 

saobraĺaja

(RBS)

Procena 

bezbednosti 

putne mreģe

(ERAP-iRAP)

Provera 

bezbednosti 

saobraĺaja

(PBS)

Upravljanje 

opasnim 

mestima 

(crnim 

taļkama)

(BSM)

Detaljne 

(dubinske) 

studije 

bezbednosti

(IDS)

Upravljanje 

bezbednoġĺu 

putne mreģe

(NSM)

PROAKTIVNO  (PREVENCIJA) REAKTIVNO (SANIRANJE/ 

KOREKTIVNE MERE)

Novogradnja + 

Rekonstrukcija + 

Rehabilitacija

POSTOJEĹI PUTEVI (eksploatacija, odrģavanje, 

manje intervencije)

79

Procedure bezbednosti putne infrastrukture (EU DIREKTIVA 
96/2008 & 1936/2019)
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Zahtevi EU Direktive o upravljanju bezbednoġĺu putne infrastrukture u Republici 

Srbiji se primenjuju na dva nivoa:

1.Zakonska primena (Zakon o putevima):

Å obavezna primenadrģavni putevi I reda

Å sistemski pristup bezbednosti infrastrukture

Å alati bezbednosti putne infrastrukture kroz podzakonska akta

2. Projektna primena (ugovorna obaveza projekta)

SIRN projekat primenjuje EU principe bezbednosti saobraĺaja i na drģavnim, i na lokalnim 

putevima, koristi RBS i PBSkao kljuļne alate, omoguĺava da se na lokalnoj mreģi unapredi 

bezbednost, primene evropski standardi, bez potrebe za promenom nacionalnog zakonodavstva

Primena EU Direktive u Republici Srbiji
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Kljuļna poruka

EU Direktiva postavlja okvir, SIRN projekat ga primenjuje, a JLS su kljuļni 
partner na terenu za primenu EU Direktive.

ÅBezbednost saobraĺaja nije Ădodatna temañ

ÁJLS imaju aktivnu ulogu u:

-RBS (kroz lokalna saznanja)

-PBS (kroz praĺenje stanja na mreģi)

ÁBezbednost se posmatra:

-tokom projektovanja

-tokom izvoĽenja

-tokom eksploatacije

Za jedinice lokalne samouprave to znaļi:

Ġta to konkretno znaļi za JLS
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Å definiġe principe bezbednog 
projektovanja lokalnih puteva

Å uvaģava ranjive uļesnike

Å daje smernice za popreļne profile, 
raskrsnice, saobraĺajna smirivanja

Å omoguĺava usklaĽenost sa EU 
principima bez izmene zakona

82

8
2

SPLP ïznaļaj za JLS
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Safe System 
pristup

Á Fokus na sistem

Á Prevencija teġkih 
posledica

Á Podeljena 
odgovornost svih 
uļesnika u sistemu

Tradicionalni 
pristup

Á Fokus na greġku 
uļesnika

Á Reakcija nakon 
nezgode

Á Odgovornost 
preteģno na vozaļu

Polazne ļinjenice

ÅLjudi greġe u saobraĺaju ï
to je neizbeģno

ÅNije moguĺe u potpunosti 
spreļiti ljudsku greġku

ÅSaobraĺajne nezgode ĺe se 
deġavati i u buduĺnosti

ÅLjudsko telo ima ograniļenu 
toleranciju na povrede

Greġkene smeju da imaju fatalne posledice, sistem mora biti tako napravljen da
Ăopraġtañgreġkekorisnika. Cilj nije eliminacija svih nezgoda, veĺspreļavanje
najteģihposledica .

Zaġto je potreban Safe System Pristup
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SAFE SYSTEM PRISTUP

Bezbedna brzina

Bezbedno ponaġanje 

uļesnika

Kriterijum:

-Koriġĺenje pojaseva, 

-Poġtovanje ograniļenja brzine,  

-Voģnja pod uticajem opijata,

-é

Biomehaniļka ograniļenja koja uļesnik u saobraĺaju 

moģe da toleriġe bez ozbiljnih povreda

Bezbedni putevi i 

okolina

Kriterijum:

-Euro NCAP testovi -zvezdice

-Elektronska kontrola 

stabilnosti vozila, 

-é

Kriterijum:

-Euro RAP or iRAP 

ocenjivanje puteva,

-é

*Ġvedska Transportna Administracija

(Trafikverket)

Bezbedna vozila

Safe System Pristup - Principi
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Ç unapreĽenje bezbednosti:

Á kroz male, ciljane intervencije

Ç koriġĺenje RBS kao alata, a ne formalnosti

U okviru SIRN projekta Safe System pristup biĺe realizovan kroz primenu RBS alata u 
okviru:

Å identifikacije potencijalnih rizika u projektu

Å provere da li infrastruktura:

Á Ăopraġtañ greġke

Á smanjuje posledice nezgoda

Á unapreĽuje bezbednost pre nego ġto put uĽe u upotrebu

Za jedinice lokalne samouprave Safe System znaļi:

Ç Fokus na:

Á peġake

Á decu

Á bicikliste

Á starije

Safe System na lokalnom nivou
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Kako se projektuje Safe System kroz praktiļne primere?

Teģina  
Nezgoda

Verovatnoĺa 
nezgoda

Izloģenost 
korisnika 

Izbeĺi konflikt
(Zatvaranje puta)

Smanjiti verovatnoĺu
(razdvoiti korisnike)

Smanjiti posledice
(uzdignuti peġaļki)

How to make SSA?
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Na prolasku kroz naselje potrebno je 

obezbediti da vozila prolaze brzinom 

koja je adekvatna za stanovnike tog 

naselja.

Postavljanjem centralnih ostva u 

samom naselju prekida se daleka 

preglednost za vozaļe i smanjuje se 

brzina kretanja vozila
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Å peġaci

Å biciklisti

Å deca

Å stariji

Å osobe sa 
smanjenom 
pokretljivoġĺu

Zaġto su vaģni za 
lokalne puteve

Å mesta meġovitog 
saobraĺaja

Å pristupi ġkolama, 
zdravstvenim 
ustanovama, javnim 
sadrģajima

Å najveĺi konflikti se 
deġavaju upravo u 
lokalnim sredinama

U lokalnim sredinama konflikti su uļestaliji

8
8

Primena EU Direktive u Republici SrbijiPrioritet lokalne mreģe -ranjivi uļesnici u saobraĺaju
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Å loġa preglednost

Å neobeleģeni peġaļki prelazi

Å nedostatak javne rasvete

Å nelegalni prikljuļci

Å parkiranje u zoni raskrsnice

Å oġteĺena ili nedostajuĺa saobraĺajna 

signalizacija

Å ispucali kolovoz i udarne rupe

Å neadekvatno obezbeĽene autobuske stanice

Å é

Tipiļni rizici na lokalnim putevima
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Å horizontalna signalizacija

Å vertikalna signalizacija

Å odvodnjavanje

Åbankine i iviļne zone

Å privremene radove

90

9
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Ġta JLS mora redovno da prati
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Provera bezbednosti saobraĺaja (PBS) je:

Á sistematski

Á proaktivan pregled bezbednosti postojeĺih puteva

PBS se sprovodi:

Á na putevima u eksploataciji

Á nezavisno od postojanja projekta

Á fokus je na stvarnim uslovima na terenu

Mere PBS nalaze se odnose prevashodno na mere u okviru odrģavanjakoje mogu da se 

primene tokom ģivotnog veka puta

Uloga JLS:

Áinicira PBS

ÁobezbeĽuje podatke

Áuļestvuje u analizi, razmatranju Izveġtaja i donosi odluke o primeni mera

Áprati realizaciju mera 

Provera bezbednosti saobraĺaja (PBS) ïOSNOVNI POJMOVI
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PBS proces 
obuhvata: 

1. pripremu pregleda

2. terenski obilazak

3. identifikaciju 
bezbednosnih 
problema

4. predlog mera

5.praĺenje realizacije

PBS posebno 
razmatra:

Åpreglednost i vidljivost

Ågeometriju puta

Åsignalizaciju i opremu 
puta

Åpeġaļke i biciklistiļke 
tokove

Åautobuska stajaliġta,

Åprivremene i sezonske 
rizike

PBS stavlja 
poseban akcenat  

na:

Ådecu

Åpeġake

Åbicikliste

Åstarije osobe

Åosobe sa smanjenom 
pokretljivoġĺu

Osnovni koraci i fokus PBS procesa 
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Á neredovno sprovoĽenje

Á nedostatak budģeta

Á fokus samo na Ăjeftineñ mere

Á izostanak praĺenja efekata

Najļeġĺi problemi

Tipiļni problemi i uloga JLS u primeni PBS

Á Identifikuju riziļne lokacije

Á Iniciraju PBS

Á SaraĽuju sa struļnim timovima

Á Donose odluke o primeni mera i

Á Prate realizaciju mera.

Jedinice lokalne 

samouprave
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Ġirina saobraĺajnih traka i 

geometrijske karakteristike puta 

doprinose poveĺanju broja i teģine 

saobraĺajnih nezgoda. 

Nedostatak adekvatnog sistema 

za zadrģavanje vozila na objektu 

daje moguĺnost da vozila slete 

sa puta. 

Tipiļni problemi i uloga JLS u 
primeni PBS
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Primeri mera iz PBS

obnavljanje signalizacije1
uklanjanje vegetacije2
postavljanje ogledala3
sanacija kolovoza4
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Revizija bezbednosti saobraĺaja(RBS) je:

Ånezavisna

Ådetaljna

Åsistematiļna i tehniļka provera bezbednosti putne infrastrukture

RBS se odnosi na:

Åprojektna reġenja

Åi njihove karakteristike sa aspekta bezbednosti svih uļesnika u saobraĺaju

RBS NIJE:

Átehniļka kontrola projekta

Áprovera usklaĽenosti sa 

standardima

Á projektovanje

Áanaliza saobraĺajnih nezgoda

Ciljevi RBS su da :

Ásmanji rizik i teģinu saobraĺajnih nezgoda

Áspreļi skupe korekcije nakon izgradnje

Ásmanji troġkove tokom ģivotnog ciklusa puta

Á unapredi svest o bezbednom projektovanju 

kod svih uļesnika

Revizija bezbednosti saobraĺaja (RBS) ïOSNOVNI POJMOVI
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RBS se sprovodi u okviru pripreme projektne dokumentacije, ali i za vreme izvoĽenja 

radova, pa i nakon zavrġetka radova sa ciljem da se isprave greġke pre pojave nezgoda 

sa nastradalim licima. Primarni fokus je na glavnim putnim pravcima i na projektima koji se 

finansiraju iz meĽunarodnih sredstava. 

RBS se sprovodi u sledeĺim fazama:

Faza 1ïIdejno / preliminarno reġenje

Faza 2ïGlavni / detaljni projekat

Faza 3ïPre puġtanja u saobraĺaj

Faza 4ïRana eksploatacija

U RBS procesu uļestvuju:

Å Klijent (investitor) ïupravljaļ puteva ili 

jedinica lokalne samouprave

Å Projektant

Å RBS revizor / revizorski tim (po 

potrebi) drugi akteri (npr. policija, 

upravljaļ puta ako nije naruļilac revizije)

KADA i GDE se sprovodi RBS
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Pokretanje 
RBS

ÁProjektni 
zadatak -
Investitor + JLS

ÁPoļetni 
sastanak ï
Investitor, JLS, 
Revizor

SprovoĽenje 
RBS

ÁLokalna 
zajednica ï
pribavljanje 
podataka,é

ÁRevizor ï
analiza 
podataka, 
obilazak terena, 
é

Izveġtaj i 
razmatranje

ÁAnaliza 
preporuka: JLS, 
Investitor, 
Projektant

ÁDostavljanje 
RBS Izveġtaja 
projektantu

Odluka i 
implementacija

ÁZavrġni 
sastanak: 
Revizor, 
projektant, 
lokalna zajednica, 
Investitor
ÁPotpisana 
odluka o 
prihvaĺenim 
merama iz 
Izveġtaja

Praĺenje 
realizacije

ÁIzlazni 
dokument: 
Obrazac 
povratnih 
Informacija 
potpisan od svih 
uļesnika u 
procesu RBS

ÁIzmena 
projektnog 
reġenja u 
skladu sa 
odlukom

RBS proces i uloga JLS
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RBS proces se sastoji od tri glavne faze:

I. Pokretanje RBS ïProjektni zadatak (PZ) i izbor revizora

II. SprovoĽenjeRBS ï zapoļinjeorganizovanjem poļetnogsastanka izmeĽu

uļesnikau procesu. JLS daje ulazne podatke i saznanja o predmetu revizije.

Revizor vrġianalizu projektne dokumentacije, obilazi teren, identifikuje potencijalne

bezbednosne probleme i saļinjavaizveġtajsa predlogom mera za otklanjanje

uoļenihnedostataka

III. ZavrġetakRBS ïJLS i Investitor pregledaju izveġtaji dostavljaju projektantu na

izjaġnjavanje. Investitor organizuje zavrġnisastanak na kome se donosi odluka o

merama za koje revizor i projektant nisu imali isto miġljenje. Odluku o merama

potpisuju svi uļesniciu procesu. Projekat se menja u skladu sa donetim odlukama

nakonzavrġnogsastanka. Praĺenjei implementacija mera je kroz izmenu projekta i

realizaciju na terenu

Osnovne faze RBS procesa
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Najļeġĺi problemi su:

Ånerazumevanje RBS procesa

Åpoistoveĺivanje sa tehniļkom 

kontrolom

Åneadekvatan izbor revizora

Ånedostatak budģeta za mere

Åselektivna primena preporuka

U okviru SIRN projekta RBS :

Å  predstavlja obavezan alat

Åutiļe na kvalitet projektnih reġenja

Åsmanjuje rizik tokom realizacije

Åomoguĺava primenu Safe System 

pristupa

Tipiļni problemi u primeni RBS i obuhvat u okviru SIRN 
projekta
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Tipiļni problemi u primeni RBS
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Tipiļni problemi u primeni PBS
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Ġirina saobraĺajnih traka nije definisana za 

bezbedno kretanje razliļitih uļesnika u 

saobraĺaju. Parkirana vozila ometaju bezbedno 

kretanje uļesnika u saobraĺaju. 

Preglednost puta nije zadovoljena. Vozaļi koji 

nailaze nemaju informaciju o pruģanju trase puta. 

Posebno je izraģen problem u okviru smanjene 

vidljivosti. 

Tipiļni problemi u primeni RBS


